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1. Wprowadzenie

1.1. Wstep

Uniwersalny Komputer Pokitadowy (UKP) firmy Reveltronics stuzy do
monitorowania stanu pojazdu. Urzadzenie pobiera informacje z gtdwnych czujnikéw
pojazdu, odpowiednio je przetwarza, a nastepnie wyswietla w przyjaznej formie
uzytkownikowi na graficznym wyswietlaczu LCD Ilub OLED. Urzadzenie mozna
zamontowaé w wiekszosci pojazdow wyposazonych w elektroniczny wtrysk paliwa (silniki

benzynowe, z LPG, oraz diesla).

1.2. Funkcje urzadzenia

Urzadzenie dostarcza uzytkownikowi szereg praktycznych funkcji, takich jak:

« predkos¢ pojazdu (jednostki km/h lub mph),

+ chwilowe spalanie (chwilowe zuzycie paliwa, jednostki w I/h i I/100km lub w gph i
mpg lub I/h i km/l),

« S$rednie spalanie (Srednie zuzycie paliwa, jednostki w 1I/100km lub w mpg lub w
km/1),

« przejechany dystans (od tankowania/resetowania),

+ ilo$¢ paliwa w zbiorniku,

+ szacunkowy dystans do tankowania,

« niezalezny licznik dzienny/podrdzy (czas podrézy, predkos$¢ sSrednia, predkosc
maksymalna, dystans, $rednie spalanie),

» ekran z podsumowaniem podrézy (od ostatniego uruchomienia silnika),

« funkcja tzw. taksometru (koszty podroézy),

« obstuga aut réwniez z instalacjag gazowa (sygnalizacja kiedy auto pracuje na
gazie, a kiedy na benzynie, ponadto niezalezne pomiary spalania, dystansu itd.),

 datai czas,

+ temperatura wewnatrz i na zewnatrz pojazdu,

« temperatura uzytkownika - mozliwo$s¢ podtaczenia analogowego czujnika
temperatury (wkrecany w blok silnika, gtowice lub miske olejowq),

e pomiary przyspieszen (automatyczne) oraz pomiary drogi i czasu hamowania -
mozliwos¢ ustawiania wiasnych przedziatéw (np. 0-100 km/h, 60-120 km/h, O-
400m, 50-0 km/h, 100-0 km/h itd.),



mozliwos¢ podtgczenia do dwdoch analogowych czujnikdw (max 0-5V) i rysowania
ich przebiegu na wyswietlaczu, np. sonda lambda, sonda szerokopasmowa,
czujnik ci$nienia, kontroler EGT, TPS itd.

wspotpraca z kontrolerem sondy szerokopasmowej (0-5V , mozliwos¢ skalowania
charakterystyki) - odczyt AFR,

wspotpraca z kontrolerem EGT (0-5V , mozliwos$¢ skalowania charakterystyki) -
odczyt EGT,

obstuga czujnika cisnienia dotadowania vacuum/boost (0-5V , mozliwosé
skalowania charakterystyki), jednostki BAR lub PSI,

mozliwos¢ pomiaru poziomu paliwa na podstawie sygnatu 0-5V z mozliwoscig
kalibracji napiecia dla pustego/petnego zbiornika (domysinie pomiar ten jest
realizowany metodg réznicowg — nie ma potrzeby podtaczania czujnika),

pomiar napiecia akumulatora,

sygnalizacja stanu pracy wentylatora chtodnicy,

przypominanie o niewfgczonych $wiattach,

przypominanie o zblizajacej sie inspekcji — mozliwos¢ petnej konfiguracji do 4
niezaleznych inspekcji zwigzanych z przebiegiem oraz do 2 inspekcji zwigzanych z
motogodzinami pracy,

pomiar RPM,

informacja o gotoledzi,

ostrzeganie dzwiekowe po przekroczeniu zadanej temperatury uzytkownika (np.
temperatury silnika) - mozliwo$¢ ustawiania wtasnego progu,

rozbudowane alerty dzwiekowo-wizualne na temperatury, napiecie akumulatora
oraz wejscia analogowe, tj. cisnienie dotadowania, AFR, EGT (mozliwo$¢ dowolnej
konfiguracji - progi zataczania, histereza, okolicznosci wystepowania),

metromierz  off-road (doktadny pomiar dystansu) z trybami pracy:
forward/reverse/freeze,

wskaznik biegu (dwie metody pomiaru: na podstawie czujnika analogowego lub na
podstawie przetozen RPM/VSS, tzw gear ratio),

dodatkowy ekran uzytkownika - dowolnie konfigurowalny,

mozliwos¢ aktywowania/dezaktywowania poszczegolnych ekranodw,

przebieg catkowity pojazdu (dystans oraz motogodziny),

mozliwos¢ zmiany jednostek (metryczne/imperialne),

cztery jezyki menu (polski/angielski/niemiecki/rosyjski),

mozliwos¢ ustawiania indywidualnego powitania (tekstowe lub graficzne),
mozliwos$¢ wyboru czcionki,

programowa regulacja podswietlenia wyswietlacza LCD/OLED,



« mozliwos¢ zdefiniowania 2 trybdéw jasnosci: dzienny/nocny (tzw. ,dimmer” -
przygaszanie wys$wietlacza po witgczeniu Swiatet),

« mozliwos¢ auto-wygaszania wyswietlacza po zadanym czasie bezczynnosci,

« komunikacja z komputerem PC przy pomocy interfejsu USB (mozliwo$¢ ustawiania
parametrow komputerka z poziomu komputera PC, jak réwniez mozliwo$¢ odczytu
biezgcych parametrdow),

« jinne.

Wszystkie funkcje urzadzenia zostaty szczeg6towo opisane w dalszej czesci instrukcji.

1.3. Opis dziatania i wymagania

Do realizacji gtownych funkcji urzadzenia wystarczg tylko dwa sygnaty z osprzetu

silnika (sygnat predkosci oraz sygnat do pomiaru zuzycia paliwa).

Do wskazan predkosci urzadzenie pobiera informacje z czujnika predkosci
zamontowanego w pojezdzie (Vehicle Speed Sensor - VSS) lub ze sterownika ABS.
Czujnik predkosci montowany jest w skrzyni biegédw pojazdu i do jego zadan nalezy m.in.
informowanie gtéowny sterownik silnika (ECU) o aktualnej predkosci pojazdu. Niemal
kazdy pojazd wyposazony w elektroniczny wtrysk paliwa posiada taki czujnik (czyli
wiekszos¢ pojazdow po 92 roku). Najczesciej jako VSS montuje sie czujnik Halla, ktory
na wyjséciu generuje impulsy proporcjonalne do predkosci pojazdu (od kilku do
kilkudziesieciu impulséow na jeden obrot kota). UKP zlicza te impulsy w czasie. Znajac
statg VSS [m/imp] komputerek wylicza aktualng predko$¢ pojazdu oraz przejechany
dystans (urzadzenia posiada mozliwos$¢ tatwego wyliczenia i wprowadzenia tej statej) -
istnieje mozliwo$c¢ kalibracji wskazan licznika z doktadnoscig GPS. Wiecej informacji gdzie

i skad pobrac sygnat predkosci znajduje sie w instrukcji montazu (rozdziat 2).

Do wskazan zuzycia paliwa (chwilowe i $rednie spalanie) w silniku benzynowym i/lub
Ipg niezbedny jest sygnat sterujacy praca jednego z wtryskiwaczy. W przypadku silnikéw
diesla (z elektroniczng pompg wtryskowa lub common-rail) wymagany jest dedykowany
sygnat do pomiaru zuzycia paliwa na wyjsciu ze sterownika silnika. Dla diesléw common-
rail, ktére nie sg wyposazone w taki sygnat, opréocz czaséw wtryskdow nalezy pobrac
informacje o cisnieniu paliwa na listwie C-R (z czujnika cisnienia). Urzadzenie zlicza
czasy wtryskéw (czas wtrysku sie zmienia w zaleznosci od aktualnego obcigzenia silnika,
obrotow silnika itd.) dzieki czemu bardzo doktadnie moze wyznaczy¢ zuzycie paliwa. W
tym celu w programie nalezy ustawi¢ statg wtryskiwacza [I/s]. Prezentowane urzadzenie
udostepnia funkcje, dzieki ktérym istnieje mozliwos¢ tatwego wyliczenia statej wtrysku.

Po kalibracji urzadzenie moze pokazywac srednie spalanie z doktadnoscig lepszg niz 1%.
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Wiecej informacji na temat wyliczania statej wtrysku znajduje sie w dalszej czesci

instrukcji obstugi.

W celu aktywowania kolejnych funkcji urzadzenia nalezy doprowadzi¢ kolejne sygnaty.

W ponizszej tabeli zebrano informacje do jakich funkcji urzadzenia, jakie sygnaty sa

wymagane. Jezeli ktéres sygnaty nie zostang podtaczone, to dane funkcje nie bedq

aktywne.

Funkcje urzadzenia

Wymagany sygnat

Ilo$¢ przewodow

do podtaczenia

predkos¢, dystans, pomiary

z czujnika predkosci VSS /lub modutu ABS /lub

przyspieszen, srednie spalanie i o 1
modutu licznika
pokrewne
o ) ) ) impulsy z wtryskiwaczy /lub dedykowany sygnat
zuzycie paliwa (chwilowe spalanie, ] ] L
do pomiaru spalania /lub czasy wtryskow i 1(2)

srednie spalanie) i pokrewne

ci$nienie paliwa

obstuga LPG

stan niski OV (zasilanie benzyng), stan wysoki
+5V lub +12V (zasilanie gazem) - zwykle z diody
LED (informujacej uzytkownika czy jedzie

aktualnie na gazie czy na benzynie).

sygnalizacja pracy wentylatora
chtodnicy lub przypominanie o

niewtaczonych $wiattach

stan niski OV (wentylator wytaczony / Swiatfa
wylgczone), stan wysoki +12V (wentylator

wilgczony / $wiatta wigczone)

Oczywiscie ponadto nalezy do urzadzenia dostarczy¢ zasilanie oraz sygnat po stacyjce.

Wiecej szczego6tdédw znajduje sie w instrukcji montazu.

Do ustawiania wszystkich parametrow urzadzenia moze nam postuzy¢ komputer klasy

PC z gniazdem USB i aplikacja UKP (bezptatnie do pobrania ze strony producenta).

Wazniejsze parametry urzadzenia mozna ustawi¢ rowniez w dedykowanym trybie

ustawien urzadzenia (bez potrzeby podtaczania UKP do komputera PC). Aplikacja pracuje

pod systemem Windows XP, Vista, 7 oraz 8.




1.4. Dane techniczne

+ zasilanie: +12V DC (bezpieczny zakres +9... +16V DC),

« pobor pradu w trakcie pracy z wigczonymi wszystkimi peryferiami (wyswietlacz
z podswietleniem, czujniki temperatury itd.): max 160mA dla wersji LCD, max
80mA dla wersji OLED,

« pobdr pradu w trybie uépienia® (wytaczony zapton): max 15mA (typ. 12maA),

+ temperatura pracy urzadzenia: -40C...4+85C,

« temperatura pracy wys$wietlacza LCD: -20C...+70C (zalecane +10C...+40C),

« temperatura pracy wys$wietlacza OLED: -40C...+85C,

« zakres pomiarowy czujnikdw temperatury: -40C..+120C, doktadnos¢ 0.5C,
rozdzielczos¢ 0.1C,

« dokfadnos¢ wskazan predkosci: +/- 1 km/h (po kalibracji z GPS),

« dokfadnos$¢ pomiaru przyspieszen i hamowan: +/- 0.1s (dla statej drogi nie
wiekszej niz 0,2 [m/imp]),

« dokfadno$¢ pomiaru zuzycia paliwa (po kalibracji): 1% dla silnikow
benzynowych, 2% dla silnikéw benzynowych z sekwencyjng instalacja gazowa,
1-3% dla silnikow diesla,

« czas pomiaru chwilowego spalania: usrednione z 1s, 2s lub 3s (mozliwos¢
wyboru),

» czestotliwos$¢ probkowania sygnatu z czujnikéw analogowych: 25Hz,

» dokfadno$¢ pomiaru z czujnikédw analogowych: +/- 0.1 [V] , reprezentacja
graficzna (oscyloskop) z rozdz. 1/32 zakresu [V],

+ doktadno$¢ pomiaru napiecia akumulatora: +/- 2% zakresu (mozliwosé
programowej kalibracji)

+ komunikacja z komputerem PC przy pomocy transmisji USB 2.0 (HID).

! istnieje mozliwo$¢ aktywowania trybu gtebokiego usépienia (bez funkcji zegarka), ktdry

zredukuje pobdr pradu do ok. 9maA.
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Wymiary modutu wyswietlacza LCD (2,5”)*:
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*UWAGA: z tylu wyswietlacza LCD jest jeszcze przylutowane gniazdo na tasme

Wymiary modutu wyswietlacza OLED (2,3")**:
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**UWAGA:
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sprzetowy adapter (ze ztaczem na tasme - adapter jest roztaczalny)

Wymiary modutu UKP:

+ szerokos¢: 6,5 cm,

« dlugosé: 9,0 cm,

« wysokos¢: 2,0 cm.
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2. Instrukcja montazu

UWAGA: Przed montazem nalezy sie doktadnie zapozna¢ z ponizszg instrukcja.

Gwarancja nie uwzglednia uszkodzen powstatych na skutek nieprawidtowego montazu.

2.1. Uwagi ogdlne

Urzadzenie posiada 24-pinowe ztacze typu MOLEX. W zestawie doftaqczony jest wtyk z
wyprowadzonymi przewodami do Ilutowania. Nie nalezy sie sugerowac¢ kolorami
przewodow we wtyku. Nalezy zwrodci¢ szczeg6lna uwage na numeracje pinéw.
Nalezy stosowac¢ przewody dedykowane do instalacji samochodowych o zalecanym
przekroju 0,3-0,5mm? (zalecane AWG20 lub AWG22) z izolacja odporna na uszkodzenia
mechaniczne (przetarcia, pekniecia) oraz zmiany temperatury. Wszystkie potaczenia
nalezy polutowac oraz skutecznie zaizolowa¢ (koszulki termokurczliwe). Najpierw nalezy
przylutowa¢ wszystkie potrzebne przewody do wtyku, a dopiero pdzniej podtgczy¢ wtyk
do gniazda urzadzenia. Przed pierwszym podiaczeniem wtyku do urzadzenia
nalezy upewni¢ sie, ze odpowiednie sygnaly zostaly przylutowane do
odpowiednich wyprowadzen wtyku. Wyswietlacz LCD/OLED podtgczamy przed

podifgczeniem wtyku 24-pinowego.

2.2. Opis wyprowadzen

Na ponizszych fotografiach przedstawiono zdjecie wtyku oraz gniazda w urzadzeniu z

numeracjg i oznaczeniem pindw:
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PIN OZNACZENIE PIN OZNACZENIE
1 SW_GND 13 | -
2 - 14 SW_3 (przycisk 3)
3 SW_2 (przycisk 2) 15 SW_1 (przycisk 1)
4 DS18B20-A_GND 16 DS18B20-B_GND
5 DS18B20-A_DQ (signal) 17 DS18B20-B_DQ (signal)
6 | DS18B20-A_VCC (+5V OUT) 18 | DS18B20-B_VCC (+5V OUT)
7 BUZZER_GND 19 BUZZER_VCC (+5V OUT)
8 Wejscie ADC1 20 ACT (+5V OUT)
9 | Wejécie ADC2 21 | SWIATEA lub WENTYLATOR (+12V IN)
10 | SYGNAL POM. ZUZ. PALIWA (0-5V IN lub 0-12V IN) 22 | VSS (0-5V IN lub 0-12V IN)
11 LPG (+5..12V IN) lub impulsy RPM 23 +12V po stacyjce
12 | GND (masa 0V) 24 +12V zasilanie (bezpiecznik 0,5 A)

GRUPA

OPIS

SW_1, SW_2, SW_3, SW_GND

wyprowadzenia dla trzy-przyciskowej klawiatury

DS18B20-A_X (wewn.) i DS18B20-B_X

(zewn.)

wyprowadzenia dla cyfrowych czujnikéw temperatury (po 3 przewody na
kazdy czujnik) — uwaga na zasilanie! — odwrotne podtgczenie VCC/GND

spali czujnik.

BUZZER_VCC, BUZZER_GND

wyprowadzenia dla buzzera dzwiekowego (VCC = +5V)

ADC1, ADC2

wejscie sygnatu napieciowego dla dowolnego czujnika analogowego (max
0-5V) np. sondy lambda, kontrolera sondy szerokopasmowej, czujnika

ci$nienia, TPS, czujnika biegu itd.

SYGNAL POMIAR ZUZYCIA PALWIA
(0-5V IN lub 0-12V IN)

wejscie impulséw z wtryskiwaczy (PWM 0OV... +12V, lub OV...+5V ) lub
wejscie dedykowanego sygnatu do pomiaru spalania (PWM/FREQ)

LPG (+5V lub +12V IN) lub RPM

wejscie z instalacji Ipg [np. z elektrozaworu umieszczonego przy
reduktorze: OV (wyt) — benzyna, +5..12V (wt.) — gaz] lub impulsy do
pomiaru RPM

ACT (+5V OUT)

wyjscie +5V na Analogowy Czujnik Temperatury (ACT) uzytkownika —
wkrecany w blok silnika, gtowice lub miske olejowa (masa czujnika na

gwincie).

SWIATLA LUB WENTYLATOR (+12V IN)

wejscie sygnatu ze Swiatet lub wentylatora chtodnicy: +12V (wt), OV (wyt)

VSS (0-5V IN lub 0-12V IN)

wejscie impulséw z czujnika predkosci VSS (0OV — stan niski, 5V i wiecej —

stan wysoki)
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2.3. Schematy pofgczen

2.3.1. ZASILANIE

Zasilanie nalezy podtaczy¢ wg ponizszego rysunku. Nie nalezy sie sugerowac kolorami
przewodow we wtyku, a tylko numerami pindw. PIN24 podtaczamy do +12V (BAT), zas
PIN23 do +12V po stacyjce (napiecie pojawia sie po przekreceniu kluczyka w stacyjce).
PIN12 podtgczamy do masy samochodu. Ze wzgledéw bezpieczenstwa linia PIN24

powinna byc¢ zabezpieczona bezpiecznikiem 500mA.

PIN12 (GND)

T [ N24 (+12V BAT)

- +

AT

AKUMULATOR

PIN23
(+12V po stacyjce)

ZAPLON

2.3.2. KLAWIATURA

W zestawie znajduje sie 3-przyciskowa klawiatura. Do klawiatury nalezy doprowadzic¢

cztery przewody wg ponizszego rysunku (3 przyciski i GND).

PIN14 (SW_3)

PIN3 (SW_2)

PIN15 (SW_1)

PIN1 (SW_GND)
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2.3.3. BUZZER

PIN19 (BUZZER_VCC)
PIN7 (BUZZER_GND)

2.3.4. CZUJINIKI TEMPERATURY DS18B20
W zestawie znajdujq sie dwa cyfrowe czujniki temperatury DS18B20. Kazdy z

czujnikéw posiada 3 wyprowadzenia: GND (masa), DQ (sygnat) oraz VCC (zasilanie).

WEWN. POJAZDU NA ZEWN. POJAZDU

|P!N18 (DS18B20-B_VCC)
PIN17 (DS18B20-B_D

PIN16 (DS18B20-B_GND)
PIN6 (DS18B20-A_VCC)
PIN5 (DS18B20-A_DQ)

WIDOK OD SPODU PIN4 (DS18B20-A_GND)

DQI
Voo |

GND [

Nalezy zwrdéci¢ szczegélng uwage na wyprowadzenia — fatwo sie pomyli¢ zamieniajac
skrajne wyprowadzenia co prowadzi do spalenia czujnika (przy zle podtgczonym czujniku
rowniez nic nie zobaczymy na wysSwietlaczu komputerka). Izolacja wyprowadzen
obowigzkowo na koszulki termokurczliwe (od skutecznosci izolacji zalezy zywotnosé

czujnika - w szczegdlnosci zewn. narazonego na zmienne warunki atmosferyczne).

Jeden z czujnikéow (PIN 4,5,6) umieszczamy wewnatrz kabiny pojazdu, najlepiej w
najbardziej przewiewnym miejscu - z dala od stonca. Drugi czujnik (PIN 16,17,18)
umieszczamy na zewnatrz pojazdu, najlepiej tuz nad ziemigq przed wentylatorem
chtodnicy. Poprawne rozmieszczenie czujnikdw ma kluczowy wplyw na podzniejsza

doktadnos$¢ wskazan rzeczywistej temperatury.
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2.3.5. SYGNAL DO POMIARU ZUZYCIA PALIWA

Jako wejscie sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa nalezy pod PIN10 urzadzenia
podfaczy¢ sygnat impulséw z wtryskiwacza (tzw. czasy wtryskow, PWM) lub dedykowany
sygnat do pomiaru spalania (PWM/FREQ). W zaleznosci jaki jest silnik w pojezdzie
(benzyna, benzyna+gaz, diesel) jest kilka mozliwosci gdzie nalezy szuka¢ sygnatu do

pomiaru spalania:

Dla silnikéw benzynowych:

« opcja 1 : bezposrednio przy kostce od wtryskiwacza - kostka posiada 2 piny (lub
wiecej w przypadku monowtrysku). Podczas pracy silnika na jednym pinie jest
sygnat staty +12V, na drugim zas$ pulsuje 12V.. 0V (sygnat PWM-, wtryski
sterowane masg). Nalezy sie oczywiscie podtaczy¢ pod sygnat zmienny 12V... OV

(przyktadowy przebieg przedstawiono na rysunku ponizej).

« opcja 2: pod odpowiedni pin w gniezdzie ECU (sterowanie wtryskami). Nalezy w
dokumentacji elektrycznej pojazdu (rozpiska ztacza ECU) znalez¢ wyprowadzenia

pod ktore dochodzg wtryskiwacze, a nastepnie podtaczyc¢ sie pod jedno z nich.

Dla silnikow benzynowych z gazem:

Podczas pracy na gazie wtryski benzynowe bezposrednio przy kostce sg odcinane

(zanika sygnat), dlatego nalezy go pobra¢ przed miejscem gdzie jest odcinany:

+ opcja 1: pod odpowiedni pin w gniezdzie ECU (sterowanie wtryskami). Nalezy w
dokumentacji elektrycznej pojazdu (rozpiska ztacza ECU) znalez¢ wyprowadzenia
pod ktore dochodza wtryskiwacze, a nastepnie podiaczy¢ sie pod jedno z nich.

Przebieg sygnatu taki sam jak na rysunku powyzej (PWM-, ewentualnie PWM+)
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Dla silnikéw diesla:

W przypadku diesla nalezy szuka¢ dedykowanego sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa.
Na schematach elektrycznych zwykle jest oznaczany jako ,Trip Computer - TC" , ,Fuel
consumption signal” albo po prostu sygnat, ktéry jest wyprowadzony na zegary
(instrument panel, multifunction display, mfa itd.). Nie kazdy diesel jest wyposazony w

taki sygnat - o szczegodty najlepiej pisa¢ — postaramy sie pomaéc.

« opcja 1: pod odpowiedni pin w gniezdzie ECU (o informacje prosze pisa¢ na adres

support@reveltronics.com podajac podstawowe dane o samochodzie w jakim

bedzie montowany UKP - marka, model, rocznik, silnik, moc - jezeli mamy
doswiadczenie z danym autem chetnie pomozemy),

« opcja 2: szukany sygnat réowniez czesto znajduje sie przy pompie wtryskowej
(wymagana dobra dokumentacja instalacji elektrycznej w pojezdzie),

« opcja 3: w wielu autach odpowiedni sygnat rowniez jest doprowadzony do ztacza
licznika (np. w TDI , HDI, DTI, TDDI itd.) - szukany sygnat nie moze i$¢ po liniach
CAN (musi by¢ osobna dedykowana linia),

+ opcja 4: w przypadku aut na pompowtryskach (np. 1.9TDI PD) sygnat mozna
rowniez pobra¢ z ECU ze sterowania pompowtryskami, jego przebieg bedzie
zblizony do tego na rys. ponizej. Jednakze wiekszos¢ TDI na pompowtryskach
posiada dedykowany sygnat do pomiaru spalania i z niego pomiar bedzie

doktadniejszy.

60V

ov

1dz = 10V/0.5ms

Uwaga: We wszystkich przypadkach szukany sygnat powinien by¢ napieciowy
pulsacyjny (PWM) Ilub impulsowy (FREQ). W przypadku sygnatu z wtryskéw
najprawdopodobniej bedzie to PWM sterowany masg, a w przypadku dedykowanego

sygnatu do spalania najprawdopodobniej bedzie to PWM sterowany plusem, rzadziej
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FREQ - nalezy to uwzgledni¢ w ustawieniach UKP. Przyktadowe przebiegi przedstawiono
na rysunkach powyzej. Szerokos$¢ (dla sygnatu PWM) lub ilos¢ (dla sygnatu FREQ)

impulséw powinna by¢ proporcjonalna do aktualnego spalania.

Nowsze diesle tylko z systemem CAN w wiekszosci przypadkdéw nie posiadajg juz
dedykowanego sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa (taki sygnat przesytany jest w ramce
po linii CAN, ktora nie jest obstugiwana przez UKP). Wiekszo$¢ diesli z lat 1994-2003 (z

elektronicznie sterowang pompa wtryskowg lub common-rail) posiada taki sygnat.

Istnieje tez mozliwos¢ pomiaru zuzycia paliwa dla silnikbw common-rail (gdzie nie ma

dedykowanego sygnatu) na podstawie:

« pomiaru czaséw  wtryskdw z  wtryskiwaczy piezoelektrycznych?  lub
elektromagnetycznych® (nawet jezeli wtryskiwacze sa sterowane napieciem ponad
100V),

« pomiaru ci$nienia paliwa na listwie CR (czujnik 0-5V),

Wiecej szczegdtow dot. silnikdéw diesla common-rail znajduje sie w rozdziale 3.7.5.2

2.3.6. VSS - SYGNAL PREDKOSCI POJAZDU (Vehicle Speed Sensor)
Sygnat predkosci (VSS) podtaczamy pod PIN22 urzgdzenia. Pod sygnat w samochodzie

najlepiej sie podtaczy¢ w jednym z miejsc:

« opcja 1: niektére pojazdy posiadajg sygnat VSS w kostce ISO od radia (funkcja
pogtasniania radia wraz ze wzrostem predkosci) - zwykle ztgcze A pin 1,

« opcja 2: pojazdy z predkosciomierzem sterowanym elektronicznie (tzn. nie ,na
linke”) posiadajg sygnat z czujnika predkosci doprowadzony do licznika (zwykle
oznaczony jako speedl, speed2, vehicle speed itd.) - w dokumentacji instalacji
elektrycznej pojazdu nalezy znalez¢ w/w sygnat w rozpisce ztacza od licznika,

« opcja 3: gdy nasz pojazd posiada licznik ,na linke” to sygnatu mozna szukac¢ w
ztaczu od ECU - nalezy sprawdzi¢ w rozpisce ztgcza (dokumentacja elektryczna
pojazdu) pod ktére wyprowadzenie nalezy sie podtaczyd,

+ opcja 4: mozna sie bezposrednio podtaczy¢ pod czujnik VSS, ktéry montowany
jest w skrzyni biegdw pojazdu. Czujnik moze by¢ 2-pinowy (zasilanie i szukany

sygnat) lub 3-pinowy (dochodzi masa). Podtgczamy sie pod wyprowadzenie, na

2 sygnat z wtryskiwaczy piezoelektrycznych mozna podtaczyé bezposérednio na pinl0 w

UKP

3 sygnat z wtryskiwaczy elektromagnetycznych nie jest kompatybilny, nalezy zastosowac
wpierw przetwornik sygnatu CR-PWM, a nastepnie sygnat wyjsciowy z przetwornika
mozna podtaczy¢ na pin10 w UKP.
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ktérym pojawia sie sygnat napieciowy pulsacyjny (0..+12V lub 0..+5V) w trakcie
poruszania sie pojazdu (zwykle od kilku do kilkudziesieciu impulséw na jeden
obrot kota).

« opcja 5: jezeli auto posiada ABS, to szukany sygnat moze by¢ réwniez na jednym
Z Wyj$c ze sterownika ABS.

« opcja 6: jezeli auto nie posiada sygnatu predkosci to mozna zamontowac wtasny
czujnik (koszt czesci ok. 20zt) — opisane w osobnej instrukcji (do pobrania z dziatu

wsparcia technicznego na stronie)

Ponizej przedstawiono przykfadowy przebieg sygnatu predkosci (impulséw z czujnika

VSS lub modutu ABS) w trakcie poruszania sie pojazdu z zadang predkoscia):

v
15.0
13.5
12.0
10.5

9.0
i5
6.0
4.5
3.0 I
ol L] -

0 10 20 a0 40 50 60 70 80 90 100

W wielu nowszych pojazdach, zamiast z czujnika predkosci, sygnat VSS przesytany jest
ze sterownika ABS lub z modutu licznika - sygnat bedzie analogiczny jak ten

przedstawiony na wykresie powyzej (UKP obstuguje zaréwno sygnaty 0-5V jak i 0-12V).

Jezeli w aucie sygnat predkosci jest niedostepny Ilub sg trudnosci z jego
zlokalizowaniem, to prostym i tanim rozwigzaniem jest montaz dodatkowego czujnika,
np. w skrzyni biegéw (jezeli producent przewidziat takg mozliwosc¢), w liczniku (czujnik
taki mozna zamontowa¢ w warsztacie zajmujgcym sie montazem taksometréw) lub przy
piascie kota lub poétosi napedowej (dodatkowa instrukcja do pobrania z dziatu wsparcia

technicznego na stronie).

2.3.7. SWIATLA lub WENTYLATOR CHEODNICY

W celu aktywowania funkcji przypominania o niewtaczonych Swiattach LUB sygnalizacji

stanu pracy wentylatora chtodnicy, nalezy doprowadzi¢ odpowiedni sygnat (Swiatet lub
wentylatora: +12V gdy wiaczone, 0V gdy wytgczone) do wyprowadzenia PIN21
urzadzenia. Po montazu w aplikacji UKP nalezy wybraé, na ktérg opcje sie
zdecydowalismy (przypominanie o niewtgczonych $wiattach czy sygnalizacja stanu pracy

wentylatora).
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2.3.8. WEJSCIA ADC1 i ADC2 - CZUINIKI ANALOGOWE

UKP posiada mozliwos¢ obstugi maksymalnie dwéch analogowych czujnikéw, ktdére na

wyjsciu daja sygnat napieciowy (max 0-5V). Moze to by¢ przyktadowo sygnat z sondy
lambda (0-1V Iub 0-5V), sygnat z kontrolera sondy szerokopasmowej (pomiar AFR),
sygnat z czujnika ciénienia dotadowania (pomiar ci$nienia w jednostkach BAR Ilub PSI),
sygnat z kontrolera EGT, sygnat poziomu paliwa itd. Jeden z dowolnie wybranych

czujnikéw podtaczamy pod wejscie ADC1 (PINS8), drugi pod wejscie ADC2 (PIN9).

Ponizej zostanie opisany przyktad z podtgczeniem sygnatu z sondy lambda jako jednego z
czujnikédw. W celu aktywowania funkcji rysowania przebiegu sondy lambda na
wyswietlaczu komputerka, nalezy do jego wyprowadzenia (PIN8 lub PIN9) podiaczy¢
jeden z przewoddéw od sondy lambda (ten, na ktérym jest sygnat napieciowy od 0OV do
ok. 1V lub do ok. 5V - w zaleznosci jaki typ sondy posiadamy) oraz aktywowania
odpowiedniej funkcji w programie UKP (co zostato opisane w dalszej czesci instrukcji

obstugi).

Sonda lambda informuje sterownik silnika ECU o aktualnym sktadzie mieszanki
(uboga/bogata). Ecu na tej podstawie reguluje dawke paliwa. Przykiadowy przebieg

pracy sondy lambda przedstawiono na ponizszym wykresie:

“H0 98 8 7 6 5 4 -3 2 4 0

Wartosci napiecia zblizone do 1V oznaczajg mieszanke bogata, za$ wartosci zblizone do

napiecia OV oznaczajg mieszanke uboga.

2.3.9. INSTALACIA GAZOWA (LPG)

W przypadku aut wyposazonych w instalacje gazowa nalezy do wyprowadzenia PIN11

doprowadzi¢ sygnat informujacy UKP o aktualnym trybie zasilania (OV - benzyna,
+5...12V - gaz). W ten sposdb urzadzenie bedzie rozpoznawato na jakim paliwie w danej
chwili auto pracuje, dzieki czemu bedzie osobno przeliczato dystans i spalanie dla dwdch

réznych trybow.
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Sygnat ten najlepiej pobra¢ ze sterowania elektrozaworem (ktory jest umieszczony
przy reduktorze): +12V auto pracuje na gazie, 0V auto pracuje na benzynie. W
niektorych przypadkach, sygnat ten tez mozna pobra¢ z diody LED umieszczonej w
kabinie, ktéra informuje o aktualnym zasilaniu auta (jak dioda sie pali w sposéb ciagty, to

auto jest zasilane gazem). UWAGA: Napiecie na LED powinno mie¢ minimum +4V.

2.3.10. *** ANALOGOWY CZUINIK TEMPERATURY (ACT) UZYTKOWNIKA

W przypadku bardziej zaawansowanych uzytkownikow mozna podtaczy¢ dodatkowy

analogowy czujnik temperatury do wyprowadzenia PIN20 w urzadzeniu. Czujnik taki
mozna stosowa¢ np. do pomiaru temperatury cieczy chtodzacej silnika czy pomiaru

temperatury oleju w misce olejowej.

Czujnik taki (typu NTC) nalezy zakupi¢ (najlepiej taki sam jak czujnik temperatury
cieczy chtodzacej w naszym samochodzie) i zamontowaé¢ w gtowicy, bloku silnika lub
misce olejowej (wiekszos$¢ producentow przewiduje dodatkowe miejsca na taki czujnik w
gtowicy). Nie nalezy sie podiacza¢ pod fabryczne czujniki w samochodzie! (na
wyprowadzenie podane jest zasilanie +5V) - podtaczenie sie pod fabryczny czujnik moze
fatszowac¢ odczyt temperatury przez sterownik silnika, ktéry na tej podstawie dawkuje

paliwo.

Na ponizszej ilustracji przedstawiono przyktadowy czujnik firmy FACET pasujacy do

wielu modeli aut. Czujniki takie sq zwykle 1-pinowe (masa na gwincie).

)=,

19 |(M14x1.25 - NTE

Na kolejnej ilustracji przedstawiono przyktadowe miejsce montazu dodatkowego

czujnika w jednym z samochodéw (w miejsce fabrycznej zaslepki nr 6).
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Niestety czujniki analogowe majq nieliniowg charakterystyke (nieliniowa zmiana
opornosci w funkcji temperatury) i nalezy je aproksymowac odpowiednig funkcjg. W UKP
zastosowano mozliwos¢ doktadnej aproksymacji (w pewnym zakresie temperatur - np.
40-110C) podajac odpowiednie wspodtczynniki funkcji wyktadniczej. W celu ich wyliczenia
nalezy znac¢ charakterystyke czujnika (zwykle producent podaje opornosci dla kilku
roznych temperatur). Wiecej szczeg6tow znajduje sie w dalszej czesci instrukcji obstugi
(DODATEK A).

Zamontowanie w/w czujnika udostepnia uzytkownikowi przydatng funkcje ostrzegania
dzwiekowego o zbyt wysokiej temperaturze (silnika, oleju) - uzytkownik moze dowolnie

ustawia¢ prég temperatury.

2.4. Graficzny wyswietlacz LCD lub OLED

W zestawie znajduje sie graficzny wyswietlacz o rozdzielczosci 122x32 piksele (LCD lub
OLED?). Wyséwietlacz nalezy podtaczy¢é do UKP przy pomocy dedykowanej tasmy
(dotaczona w zestawie). Tasma posiada specjalny klucz, dzieki czemu nie da sie jej
podtaczy¢ odwrotnie. Do prawidlowego uruchomienia urzadzenia, wyswietlacz powinien
by¢ poditaczony zanim zostanie podtaczone zasilanie do urzadzenia. W razie potrzeby
skorygowania kontrastu (tylko w przypadku wyswietlacza LCD), w obudowie UKP jest

otwoér na potencjometr regulacyjny (potrzebny ptaski maty $rubokret).

Ze wzgledu na ogromng roznorodnos¢ preferencji montazu przez uzytkownikow,

wyswietlacz dostarczany jest bez obudowy (istnieje mozliwo$¢ dokupienia obudowy dla

4 Istniejg dwie wersje UKP - z wyéwietlaczem LCD oraz z wyswietlaczem OLED (ktéry jest
kompatybilny od wersji 2.0.4). UKP automatycznie wykryje rodzaj podtaczonego wyswietlacza
(tasma potaczeniowa jest wspdlna, jednakze wyswietlacz OLED wymaga sprzetowego adaptera)
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wyswietlacza LCD). Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznos¢ podczas montazu. Nie nalezy
stosowac zadnych klei ani substancji mogacych przewodzi¢ prad. W przypadku uzycia
klejéw dwusktadnikowych epoksydowych (np. Poxilina) lub silikonowych (tzw. klej ,na
ciepto”) przed podtaczeniem wyswietlacza nalezy poczeka¢ az klej catkowicie wyschnie
(odparuje wilgo¢) oraz unika¢ klejenia w miejscach, ktéore moga doprowadzi¢ do zward.
Wyswietlacz mozna dowolnie zabudowaé w aucie - wszystko zalezy od wyobrazni i
zdolnosci manualnych uzytkownika. Najczesciej stosowanymi miejscami zabudowy sg
okolice konsoli s$rodkowej jak i licznika (réwniez za szybka zegardw). Ponizej
zamieszczono link do strony skad mozna pobrac¢ wiele zdje¢ z przyktadami montazu w

roznych autach (plik spakowany):

http://www.reveltronics.com/downloads/adds/ukp przyklady.rar

Wskazowki dotyczace wyboru miejsca montazu wyswietlacza LCD:

« wyswietlacz powinien by¢ zamontowany w widocznym miejscu, mozliwie najblizej
wysokosci oczu kierowcy,

« nalezy unika¢ wyboru miejsc, ktdre wymagajg spogladania na wyswietlacz pod
duzym katem (maksymalne optymalne katy patrzenia to 60st w poziomie i 45st w
pionie),

« wyswietlacz wykazuje najlepsze parametry (kontrast i od$wiezanie) w
temperaturze 10-40C, w zwigzku z czym nalezy unika¢ miejsc bezposrednio

narazonych na wyzsze temperatury.

Wyswietlacz OLED charakteryzuje sie katami widzenia blisko 180st oraz idealnym

kontrastem w catym przedziale temperatur pracy urzadzenia.
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2.5. Dodatkowe wskazowki do montazu

Najwazniejsze uwagi zamieszczono w rozdziale 2.1. Uwagi do montazu wyswietlacza
LCD i OLED zamieszczono w rozdziale 2.4. Ponizej wymieniono w punktach dodatkowe

wskazowki dotyczgace montazu:

« przed podtaczeniem danego sygnatu do urzadzenia upewnij sie, ze podtaczasz na
pewno wiasciwy przewod (sprawdz sygnat przy pomocy multimetru lub
oscyloskopu) - gwarancja nie obejmuje uszkodzen powstatych na skutek
nieprofesjonalnego i niewtasciwego montazu,

« do testbw mozna zastosowal tzw. ,szybkoztgczki samochodowe” - nie ma
potrzeby wtedy lutowania przewoddw. Na state zdecydowanie zalecamy lutowanie
przewodow,

« podtaczajac/odtaczajac wtyki nie ciqgnij za przewody tylko za obudowe wtyku,

« przed montazem rozplanuj rozmieszczenie elementéw (jednostki centralnej,
klawiatury, wyswietlacza, czujnikow temperatury) uwzgledniajgc diugosc
przewodow,

« zaleca sie zamontowanie jednostki centralnej z podtaczonym kablem USB i
wyprowadzonym na zewnatrz (wygodna mozliwo$¢ zmiany parametréow
urzadzenia z poziomu komputera PC),

« przed montazem mozna podigczy¢ urzadzenie przy pomocy samego kabla USB do
komputera PC i je wstepnie skonfigurowac (szczegdty w dalszej czesci instrukcji),

+ jezeli podtaczasz UKP poza autem, to nigdy nie podiaczaj zasilania modutu UKP

bezposrednio z prostownika (tylko stabilizowany zasilacz +9...16V).
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3. Instrukcja obstugi

3.1. Pierwsze uruchomienie - przed montazem w samochodzie

Pierwsze uruchomienie mozna przeprowadzi¢ jeszcze przed montazem - w celu

sprawdzenia urzgdzenia i jego wstepnego skonfigurowania.

Urzadzenia podtaczamy przy pomocy samego kabla USB 2.0 do komputera PC. System
Windows powinien wykry¢ nowe urzadzenie i automatycznie zainstalowac¢ sterowniki.
Nastepnie nalezy pobra¢® i zainstalowa¢ aplikacje UKP. Po uruchomieniu aplikacji w pasku

statusu powinna wyswietli¢ sie wersja podtgczonego UKP (komunikat: ,UKP podtaczony

(2.5.x)")

W programie mamy do dyspozycji gérne menu oraz pie¢ bocznych zaktadek:

+ informacje o urzadzeniu (wersja software, hardware oraz firmware),

» odczyty biezace z czujnikow,

« ustawienia urzadzenia,

« pomoc (asystent kalibracji do wyliczania statych wtrysku i VSS),

« aktualizacje (aktualizacja starszych UKP do ostatniej wersji).

UKP  Ustawienia

Pomoc

Informacie

Odczyly

Irformacie o urzgdzeniu

Uriwersalmy Komputer Poktadowy (UKF)

Copynght = 2012-2013 REVELTRONICS. Wszelkie prawa zastrzezone.

wwnw reveltronics com

Uniwersalmy Komputer Pokladowy (UKP)
Copyright @ 2011-2012 Tebwis. Wezelkie prawa zastrzezone.

wwwe telwis pl

S

Q

Fomoc

Ustawienia

Aktualizacje

Wersja
Software:  2.5.8

Fimware: 2.5.8
Hardware: 2.5

AEVE[TRONICS

Telwis®

UKP podtaczony (2.5.8)

> Aplikacje UKP mozna bezptatnie pobraé ze strony producenta (dziat wsparcia technicznego)
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Jako, ze urzadzenie nie jest jeszcze zamontowane w aucie, z opcji odczytéw i asystenta
nie bedziemy jeszcze korzysta¢. Skorzystamy z opcji ,Ustawienia” w celu wstepnego

ustawienia urzadzenia.

Po kliknieciu przycisku ,Ustawienia” powinno sie pojawi¢ okienko podobne do
przedstawionego na ponizszym zrzucie ekranu. Program powinien odczytac¢ ustawienia z

urzgdzenia.

UKP Ustawienia Pomoc

Korfiguracja | Preferencie I Ek.mnyl Inspekcis |.P«Ierty |Zaawansowane

9 Silnik
Rodzaj paliwa:  benzyna -

Informacie

llogé eylindréw:  Sinik d-cylindrowy

@ Sygnal zuzycia paliwa: PWM if—} [wypelnienie sterowane masg] -
Predkosé i spalanie

Odczyty
Stala drogi {VSS): 02000 [m/mp ]
- Stala wirysku PB:  0.00350 [z ] Stala wirysku LPG: | 0.0032D
Pojemnogé zhiomika FB: 60 [ 1 Pojemnose zhiomika LPG; | 30

Ustawienia
T Konfiguracia wejsc/wyjsc

PFin 8 (ADC1) nie podizczone i
Pin 9 (ADC2} nie podiaczone -

temoe S| Pin 20 {ACT): nie podigczony -
; Pin 21 {gwiatla/went): nie podlgaczone -
Aktuglizacje

| UKP podizczony (2.5.8)

Przed montazem mozna wprowadzi¢ wstepne ustawienia. Statych (VSS i wtrysku) nie
zaleca sie zmienia¢ do momentu kalibracji urzadzenia w samochodzie. Ustawienia
zapisujemy wybierajac z gérnego menu ,Ustawienia -> Zapisz ustawienia do UKP” lub
skrotem klawiszowym ,CTRL+S”. W pasku statusu powinna zosta¢ wyswietlona
informacja o powodzeniu zapisanych ustawien. Wszystkie wazne ustawienia sg pamietane

nawet po zaniku zasilania urzadzenia.

Jezeli urzadzenie skomunikowato sie z komputerem PC oraz mozna byto odczytaé
ustawienia i zapisa¢ nowe - znaczy, Zze urzadzenie dziata poprawnie i mozna przystgpic

do jego montazu.

Przed montazem nalezy doktadnie sie zapoznac z instrukcjg montazu (rozdziat 2).
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3.2. Pierwsze uruchomienie w samochodzie

Jezeli montaz zostat przeprowadzony poprawnie to mozna podtaczy¢ gtdwny 24-pinowy

wtyk do urzadzenia. Wczesniej podtgczamy wtyk wyswietlacza LCD/OLED.

Po przekreceniu kluczyka w stacyjce (wiaczenie zaptonu) wyswietlacz powinien sie
podswietli¢ i ukaza¢ ekran powitalny. Ekran powitalny wyswietlany jest przez 2 sekundy,
a nastepnie wyswietlany jest domysiny ekran uzytkownika (rézny w zaleznosci od
wybranych preferencji w ustawieniach). Jezeli po podtaczeniu komputerek nie daje oznak

zycia, nalezy sie zapoznac z rozdziatem ,Rozwigzywanie problemdéw” — DODATEK B.

Nastepnie mozemy przejs¢ do sprawdzenia odczytow z poszczegolnych czujnikow - czy
dobrze zostaty podiaczone. Przycisk pierwszy (SW1) na klawiaturze stuzy do
przechodzenia miedzy kolejnymi ekranami. Dtugie przytrzymanie SW1 (1s) spowoduje
przejscie to trybu ustawien urzadzenia (uzytkownika) zas dtugie przytrzymanie SW2 (1s)
spowoduje przejscie do trybu ustawien konfiguracyjnych urzadzenia. Ponowne dtugie

przytrzymanie SW1 spowoduje powrot do gtdwnych ekrandw.

Nalezy uruchomi¢ silnik. Wskazania predkosci i spalania nie bedq jeszcze pokazywac
poprawnych wartoéci - nalezy skalibrowa¢ urzadzenie. Nalezy przejs¢ do ekrandéw
ustawien (dtugie przetrzymanie SW2) a nastepnie do ekranu ,Diagnostykal” (po miedzy

ekranami przechodzimy przyciskiem SW1).

Na ekranie przedstawiono najwazniejsze odczyty zwigzane z sygnatem od wtryskiwaczy
i czujnika predkosci. Przy uruchomionym silniku czasy wtryskdw juz powinny sie
wyswietla¢ [ms], podczas gdy impulsy z czujnika predkosci wcigz powinny wskazywac
zero. Gdy ruszymy pojazdem powinno nastepowac wyswietlanie i zliczanie impulséw [i].
Jezeli czasy wtryskdw [ms] i impulsy VSS [i] sq wyswietlane, to mozemy przej$¢ do

kalibracji wskazan predkosci i spalania, co zostato opisane w kolejnym rozdziale.
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3.3. Kalibracja urzadzenia (obliczenie statej wtrysku i statej VSS)

W celu kalibracji wskazan predkosci oraz spalania nalezy wprowadzi¢ do urzadzenia

dwie state:

« stalg VSS, wyrazong w przejechanych metrach na pojedynczy impuls [m/imp],

» statg wtrysku, wyrazong w litrach na sekunde [I/s].

3.3.1. Kalibracja zgrubna

Aby wyliczy¢ powyzsze state nalezy przej$¢ do ekrandw ustawien (dtugie przetrzymanie
SW?2) oraz do ekranu ,Diagnostyka 2”. Na ekranie tym wysSwietlane sg czasy otwarcia
wtryskow z ostatnich 3 minut (180 sekund). Diugie przytrzymanie trzeciego przycisku

(SW3) powoduje wyzerowanie wyswietlanych wartosci.

Nalezy wyzerowac¢ wartosci i udac sie na jazde probng (mozna zerowal wartosci w
trakcie jazdy prébnej jezeli chcemy pomiar przeprowadzi¢ od nowa). Po 3 minutach
komputerek wyswietli na ekranie fgczy czas otwarcia wtryskdw w ciggu ostatnich
180sekund oraz ilo$¢ zliczonych impulséw drogi w ciggu ostatnich 180sekund - nalezy
sobie zapisa¢ te wartosci. W celu wyliczania statych uruchamiamy na komputerze PC
aplikacje UKP (urzadzenie moze by¢ podtgczone przez USB, ale nie musi). Klikamy
przycisk ,Pomoc” a nastepnie zaktadke Asystent Kalibracji”, powinno wyskoczy¢ okienko

przedstawione na ponizszym zrzucie ekranu.

Wprowadzamy wyswietlong przez komputerek liczbe zliczonych impulséw oraz dystans
jaki przejechalismy (jezeli urzadzenie jest aktualnie podtaczone do komputera to wartosci
te mozna zaimportowac klikajac przycisk ,Ostatnie 180s”) — im doktadniej wprowadzimy
przejechany dystans tym doktadniejsze pdzniej bedq wskazania predkosci. Klikamy
przycisk ,Przelicz” - program powinien wyswietli¢ obliczong statg VSS [m/imp].
Wiekszos$¢ pojazdow posiada czujnik, ktéry generuje 8 impulséw na jeden obrét kota. W
zaleznosci od rozmiaru kot jakie posiadamy w samochodzie stata VSS bedzie rézna (w

wiekszosci przypadkow bedzie sie zawiera¢ w przedziale od 0,050 do 0,250 m/imp).
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UKP  Ustawienia

Il —— | Asystent Kalibraci
Informacje
Jednostki:- metryczne fkm, |/100km) -
Odczyty
. Whisz liczbe zliczormych impulsdw drogi: 45018 [imp ] Zaladuj dane kalibracyine
- z UKP {zgliczone impulsy i
Wisz przejechany dystans: 96 [km] czasy wiryskdw):
Ustawiznia Przelicz
Stala VSS: 0213 [mimp]
Ostatnie 180s
Stala wiryska
Pomoc - -
Whisz laczry czas otwarcia wiryskdw: 3873 [ms]
Wpisz przejechany dystans: 96 [km] Od resetowania
licznikea
Whisz srednie spalanie auta podczas pomiaru 115 [1/100km ] i
Stata wirysku: : 0.00250 [1f=]
|| UKP podiaczony 1.1.3)

Nastepnym krokiem jest wyliczenie statej wtrysku. Wprowadzamy taczny czas otwarcia
wtryskow w ciggu ostatnich 180s (wyswietlane przez komputerek w ekranie
diagnostyka2). Ponownie wprowadzamy przejechany dystans oraz szacunkowe s$rednie
spalanie naszego auta w [I/100km]. Jezeli pomiaru dokonywaliSmy w trasie
wprowadzamy S$rednie spalanie naszego auta w cyklu pozamiejskim, jezeli pomiaru
dokonywalis$my w miescie to wprowadzamy s$rednie spalanie naszego auta w cyklu
miejskim. Klikamy ,Przelicz”. Program wyliczy statq wtrysku, ktéra w wiekszosci

przypadkéw powinna sie miesci¢ w przedziale 0.00100 - 0.00600 [I/s].

Zapisujemy wyliczone wartosci i wprowadzamy je w ustawieniach UKP (z poziomu
aplikacji PC lub z poziomu ekrandéw ustawien w urzadzeniu). Zapisujemy ustawienia do
urzadzenia (CTRL + S).

WSKAZOWKA: Kalibracje mozna przeprowadza¢ réwniez z dowolnie dtugiego czasu i
dystansu - wtedy zamiast odczytéw z ostatnich 180s postugujemy sie odczytami

catkowitymi — od momentu resetowania licznika (wartosci resetujemy w ekranie licznika).
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Podsumowujac powyzsze czynnosci:

« wyjezdzamy na jazde prébng i zerujemy wskazania w ekranie ustawien
,diagnostyka2”,

« wraz z resetowaniem wskazan zaczynamy mierzy¢ dystans jaki przebylismy (przy
pomocy licznika w samochodzie lub nawigacji GPS),

+ jedziemy 3 minuty w warunkach pomiarowych po czym zapisujemy sobie taczne
czasy otwarcia wtryskow i zliczone impulsy drogi (wyswietlone na ekranie
diagnostyka?2),

« uruchamiamy ,Asystenta Kalibracji” w programie na PC i wyliczamy obie state.

+ wyliczone state wprowadzamy w ustawieniach UKP.

W ten sposob zgrubnie skalibrowaliSmy wskazania predkosci i spalania. Doktadnos¢
wskazan powinna by¢ nie gorsza niz 5-15% - w zaleznosci jak trafnie oszacowalismy

spalanie naszego auta.

Nalezy pamieta¢ o wprowadzeniu pojemnosci zbiornika (lub zbiornikdéw w przypadku
posiadania zamontowanej instalacji gazowej). Wprowadzamy wartos¢ rzeczywistg, tj.

takg do ktorej rzeczywiscie udaje nam sie zatankowac auto.

3.3.2. Wskazéwki dotyczace warunkow przeprowadzania kalibracji zgrubnej

Podczas kalibracji zgrubnej nalezy odby¢ wczesniej wspomniang krétka jazde testowa.

Zaleca sie aby:

+ jazde testowq przeprowadzac¢ najlepiej w warunkach pozamiejskich - ze statg
predkoscig na ptaskim terenie,

+ na jazde testowg zabrac¢ ze sobg nawigacje GPS, z ktérej odczytamy doktadnie
przejechany dystans (z ostatnich 180 sekund),

« podczas wpisywania wartosci $redniego spalania w programie nalezy jak
najdoktadniej oszacowac s$rednie spalanie naszego auta w warunkach, w jakich

odbyt sie test.

3.3.3. Kalibracja doktadna — osigganie doktadnosci pomiarow lepszej niz 1%

Przed kalibracja doktadng nalezy przeprowadzi¢ kalibracje zgrubna.

Wskazania predkosci mozemy skalibrowa¢ wedtug wskazan GPS. Gdy nasz komputerek
zaniza predkos$¢ o X% wzgledem predkosci GPS, wtedy w ustawieniach zwiekszamy statg
VSS o te X% - w ten sposob skalibrujemy wskazania predkosci z doktadnoscig GPS, czyli
z duzo wyzsza niz wskazania fabrycznego licznika w samochodzie (ktéry zwykle zawyza
predkos¢ o ok. 10%).
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W przypadku doktadnej kalibracji pomiaru zuzycia paliwa zaleca sie przebycie
dluzszego dystansu. Tankujemy do petna (prosze pamieta¢ o wczesniejszym ustawieniu
pojemnosci zbiornikow w ustawieniach UKP) i resetujemy wskazania komputerka podczas
aktywnego ekranu licznika (dystans i spalanie) - wystarczy przytrzymac dtuzej przycisk
SW3 i postepowac wedtug polecen na ekranie (resetujemy wskazania). Po zresetowaniu
wartosci przejezdzamy znaczny dystans (co najmniej 100km - oczywiscie nie musimy
tego robi¢ na raz) i tankujemy ponownie do petna. Porownujemy warto$¢ sredniego
spalania wyswietlong przez UKP 2z rzeczywistq wartoscia Sredniego spalania na
mierzonym dystansie. Nastepnie postepujemy podobnie jak w poprzednim przypadku, tj.
jezeli wskazania $redniego spalania sg zawyzone o X%, to zmniejszamy statg wtrysku w
ustawieniach UKP o te X%. Jezeli wskazania $redniego spalania sg zbyt niskie w stosunku
do rzeczywistego spalania, to zwiekszamy statg wtrysku. Po pierwszym tankowaniu
powinnismy juz osiggna¢ doktadnos¢ pokazywanego spalania lepszg niz 5%, po kilku

tankowaniach wskazania nie powinny by¢ gorsze niz 1%.
WSKAZOWKI:

+ przy zmianie wartosci statych (drogi i wtrysku) automatycznie sg aktualizowane
pomiary uwzgledniajagc nowe wspdtczynniki - np. przy zmianie statej wtrysku,
zmienia sie réwniez wyswietlane $rednie spalanie. Przyktadowo, jezeli po
zatankowaniu UKP pokazat, Zze auto spalito 11 1/100km, a w rzeczywistosci spalito
10l/100km to mozna zmienic statg wtrysku do tego momentu, az na wyswietlaczu
bedzie wyswietlane odpowiednie spalanie - i dopiero wtedy zresetowacd statystyki
przed kolejnym pomiarem,

+ istnieje mozliwos¢ kalibracji wskazan predkosci i dystansu wg: predkosciomierza
w aucie, drogomierza w aucie, lub nawigacji GPS - kazde z tych trzech
przyrzadow bedzie réznie pokazywac. Predkosciomierz jest najmniej doktadny
(zwykle zawyza kilka %), drogomierz jest sporo doktadniejszy (pod warunkiem,
ze w aucie znajduje sie fabryczny rozmiar két), a nawigacja najdoktadniejsza
(dotyczy to markowych nawigacji - sygnat z wielu satelit z dobrym
odswiezaniem). Zalecamy kalibracje z drogomierzem (wtedy przebieg auta na
drogomierzu i na ukp bedg sie pokrywa¢ z doktadnoscia <1%, a predko$c¢ na
liczniku w aucie moze by¢ zawyzona wzgledem predkosci na UKP) lub kalibracje z
GPS (wtedy przebieg ani predkos¢ nie bedq sie idealnie pokrywac ze wskazaniami
w aucie, jednakze wiemy jak szybko sie naprawde poruszamy - co jest przydatne
np. podczas mijania fotoradarow ;),

« z poziomu aplikacji UKP istnieje mozliwo$¢ wpisania statej drogi z jedng liczbg

znaczacg wiecej, niz z poziomu ekrandéw ustawien,

-30 -



e przy pomiarze spalania kluczowe jest ustawienie rodzaju sterowania wtryskami w

ustawieniach ukp (masg lub plusem) - przy btednym wyborze spalanie nie bedzie

pokazywane wcale lub zupetnie btednie. Jezeli sygnat jest pobierany bezposrednio

ze sterowania wtryskami, wtedy najprawdopodobniej bedzie sterowanie masa.

Jezeli sygnat jest pobierany z dedykowanej linii do pomiaru zuzycia paliwa to

sterowanie najprawdopodobniej bedzie plusem.

3.4. Nawigacja po menu

Sterowanie pracq urzgdzenia przebiega przy pomocy 3-przyciskowej klawiatury. W

zaleznosci od aktualnie wybranego ekranu, funkcje przyciskow moga sie rézni¢. Ponizej

przedstawiono jakich funkcji nalezy sie spodziewac po danych przyciskach:

Przycisk 1 (SW1)

Przycisk 2 (SW2)

Przycisk 3 (SW3)

krotkie przycisniecie — przejscie do kolejnego ekranu

dtugie przycisniecie (1s) — zmiana trybow wyswietlania ekranéw (ekrany odczytow /

ekrany ustawien)

krétkie przycisniecie - dziatanie zalezne od aktualnie wyswietlanego ekranu

dtugie przycisniecie (1s) — przejscie do trybu ustawien konfiguracyjnych

krotkie przycisniecie — dziatanie zalezne od aktualnie wyswietlonego ekranu

dtugie przycisniecie — resetowanie ustawien (charakterystycznych dla aktualnie

wyswietlanego ekranu)
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3.5. Przeglad ekrandw i funkcji z nimi zwigzanych

3.5.1. Ekran 1 - Temperatury

Na ekranie wyswietlane sg 3 temperatury:

* na zewnatrz pojazdu,
 wewnatrz pojazdu,
« silnika/oleju (jezeli podtaczyliSmy i skalibrowaliSmy czujnik ACT uzytkownika) -

wartosci sg pokazywane dopiero powyzej temperatury +40C.

Na ekranie temperatury ponadto wyswietlana jest data i aktualny czas. W przypadku
podigczenia sygnalizacji stanu pracy wentylatora chtodnicy (i wybraniu odpowiedniej opcji
w ustawieniach UKP) jego praca jest sygnalizowana w postaci zmieniajacej sie trzeciej
ikonki (termometr/wentylator). Przyciskiem SW2 mozna mieni¢ wyswietlanie miedzy

pomiarem temperatury a pomiarem napiecia.

3.5.2. Ekran 2 - Licznik

Na ekranie wyswietlane sa:

« predkosc pojazdu (km/h),

» chwilowe spalanie (I/100km lub I/h gdy predkos$¢ pojazdu mniejsza niz 10km/h),

« S$rednie spalanie (I/100km),

« ***przejechany dystans (km),

« ***dystans do tankowania (szacowanie w oparciu o aktualne s$rednie spalanie i
ilos¢ paliwa w zbiorniku),

« ¥¥*pozostata iloS¢ paliwa w zbiorniku (do prawidtowych wskazan nalezy
zatankowac¢ co najmniej raz do petna oraz poprawnie wprowadzi¢ pojemnosci

zbiornikéw w ustawieniach UKP).

*** w danej chwili wyswietlana jest tylko jedna z opcji - opcje mozna przetaczad

przyciskiem SW2.

W aplikacji UKP istnieje mozliwos$¢ zmiany jednostek (predkos¢ w km/h lub mph,

spalanie w I/100km lub w mpg lub km/I)
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W przypadku wybranej opcji zamontowanej instalacji gazowej w pojezdzie (w
ustawieniach aplikacji UKP) na $rodku ekranu sygnalizowany jest aktualny rodzaj

zasilania:

« P -benzyna,

« G -gaz.

> i
b D04 Skm @ 11.1 Lim

g47.8kn | ”
g4.7 B

S

Ri1:13

Wszystkie powyzsze opcje sg liczone i pamietane niezaleznie dla dwdch rodzajéw
paliwa, tzn. chwilowe i $rednie spalanie bedzie inne dla benzyny i inne dla gazu (tak
samo dystans czy ilos¢ paliwa w zbiorniku). W ustawieniach UKP mozna wprowadzic
inng statg wtrysku dla PB i inng dla LPG (zwykle stata wtrysku dla LPG bedzie o 10-
20% wieksza niz stata wtrysku dla PB).

Dtugie przytrzymanie przycisku SW3 spowoduje mozliwos¢ zaktualizowania licznika
(reset $redniego spalania i przejechanego dystansu, uzupetnienie paliwa po
tankowaniu) jak rowniez bezposrednig zmiane ilosci paliwa w zbiorniku. Sekwencja
ekranow wyswietlanych po dtugim przycisnieciu SW3 zostata przedstawiona na

ponizszym diagramie:
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OPCJE LICZNIKA
(dtugie przytrzymanie SW3 podczas
aktywnego ekranu licznika)

Opcja dotyczy aktualnie AKTYWNEGO
rodzaju paliwa, tj. paliwa na ktérym w
danej chwili pracuje silnik.

(PB lub LPG jezeli pojazd posiada)

1 — Aktualizuj licznik
2 - Zmien ilo$¢ paliwa w zbiorniku

OPCJA1 OPCJA 2

Czy tankowates lle jest aktualnie

aliwa w
do petna? paliwe
p zbiorniku?
Zostanie wy$wietlona
aktualna warto$¢
Y
NIE Wprowadz
warto$é
lle litrow
TAK zatankowate$? Aktualng ilos¢ paliwa w
zbiorniku mozna
zwigkszyé/zmniejszy¢/

pozostawi¢ bez zmian.

Uzupetni zbiornik do jego wartosci
maksymalnej (pojemno$¢ zbiornika)

Wprowadz
wartos¢

Czy wyzerowac licznik?
(dystans, spalanie)

Uzupetni zbiornik o wpisang
wartos$¢ lub do wartosci
maksymalnej (jezeli suma to co
zostato + wpisana warto$¢ jest
wigksze od pojemnosci zbiornika)

TAK — wyzeruje dystans i $rednie
spalanie na tym dystansie

NIE — dystans i $rednie spalanie
nie zostang wyzerowane

KONIEC
(zapisanie ustawien i powr6t <
do ekranu licznika)

3.5.3. Ekran 3 = TRIP (licznik dzienny/podrézy)

UKP zostat wyposazony w praktyczng funkcje licznika dziennego, ktéory mozemy

resetowa¢ w dowolnej chwili niezaleznie od pozostatych pomiaréow. Od wersji 2.0.5 licznik
dzienny sktada sie z dwoch pod-ekrandéw (Tripl oraz Trip2 - przetgczanie przyciskiem
SW2)

Na ekranach T1 i T2 wyswietlane sg:

« T1iT2: czas podrozy,
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« T1iT2: dystans,

« T1iT2: $rednie spalanie na tym dystansie,
« T1: predkos¢ srednia,

« T1: predkos¢ maksymalna,

« T2: koszty podrézy®

« T2: ilos¢ spalonego paliwa (w litrach).

Aby zresetowac licznik dzienny nalezy przytrzymac przycisk SW3.

Wskazéwka: w przypadku aut z instalacjg gazowag w liczniku dziennym podawane
wartosci sg niezalezne od aktualnego paliwa (np. przejechany dystans na gazie i

benzynie jest sumowany). Tylko w ekranie licznika pomiary te sg niezalezne.

3.5.4. Ekran 4 - Metromierz off-road

Metromierz umozliwia doktadny pomiar dystansu czesciowego [m] i catkowitego [km] z
mozliwoscig szybkiego resetowania (krétkie przycisniecie SW3 resetuje dystans
czesciowy, a diugie przycisniecie dystans catkowity). Przyciskiem SW2 przetacza sie tryby
pracy (normal / reverse / freeze) - funkcja jest bardzo przydatna np. podczas jazdy na

orientacje w terenie.

6 koszt podrézy jest obliczany na podstawie przejechanego dystansu (w liczniku dziennym) oraz
Sredniego spalania na tym dystansie. W kalkulacjach jest uwzgledniona cena paliwa, ktérg mozna
zmieni¢ podczas resetowania ekranu trip (dtugie przytrzymanie przycisku SW3). Koszt paliwa moze
by¢ wprowadzony z doktadnoscig 0.05zt za litr.
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3.5.5. Ekran 5 — Zbiorniki

Na ekranie wizualizowane sg poziomy paliwa w zbiornikach. Jezeli auto nie posiada

instalacji gazowej to wizualizowany jest tylko jeden zbiornik.

3.5.6. Ekran 6 — Pomiary przyspieszen oraz drogi i czasu hamowania

Pomiary przyspieszen dokonywane sa automatycznie. Przyktadowo, jezeli chcemy

zmierzy¢ przyspieszenie pojazdu 0-100km/h, to nalezy:

« zatrzymac pojazd,
« nacisna¢ przycisk SW3 (wyzerowanie pomiaréw)’,

« ruszy¢ (pomiar rozpocznie sie automatycznie).

Komputerek wraz z wykryciem pierwszego impulsu (pojazd ruszyt) zacznie zlicza¢ czas,
dlatego nie trzeba rusza¢ od razu po zresetowaniu pomiaréow. Kiedy pojazd osiggnie
zadang predkos$¢ pomiar czasu sie zatrzyma. Dokfadnos¢ pomiaréw zalezna jest od
rozdzielczosci czujnika predkosci, ktéory zamontowany jest w aucie. Im wiecej impulséw
na jeden obrot kota tym lepsza doktadnos¢. Przyktadowo, doktadnos¢ dla statej drogi

<0.2m/imp to +/- 0.1s.

Na ekranie wyswietlane sg aktualnie ustawione przedziaty pomiaréw oraz aktualna
predkos¢. Przyciskiem SW2 mozna przetaczy¢ miedzy pomiarem przyspieszen a drogi i
czasu hamowania. Odswiezanie parametrow na ekranie jest wolniejsze i mniej doktadne

niz przeprowadzanie samego pomiaru.

Uzytkownik moze sam ustawiaé przedziaty przyspieszen/hamowan w ktérych bedzie

dokonywany pomiar (z poziomu aplikacji UKP).

7 w przypadku pomiaru czasu i drogi hamowania nie ma potrzeby naciskania przycisku

SW3 - pomiar jest w petni automatyczny
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3.5.7. Ekran 7 - Pomiary ADC

Aby ekran z rysowaniem przebiegdw sygnatu z czujnikdw analogowych byt

wyswietlany, nalezy w ustawieniach UKP (w aplikacji na PC) zaznaczy¢ odpowiednig opcje

(ustawienia wejsé/wyjs¢ ADC1 lub ADC2).

Jezeli podtaczyliSmy dwa czujniki to pomiedzy podekranami przechodzimy przy pomocy
przycisku SW2. Sygnat jest probkowany z czestotliwoscig 25[Hz]. Sygnat mozna

przeskalowac¢ w ustawieniach programu wybierajac odpowiedni zakres.

Ponadto, jezeli wybraliSmy opcje w aplikacji UKP, ze co najmniej jeden z podtgaczonych
czujnikdw to sonda szerokopasmowa lub czujnik ci$nienia dotadowania, to UKP bedzie
wyswietlat dodatkowy pod-ekran ze wskazaniami z tych czujnikdw (AFR, ciSnienie
dotadowania w BAR lub PSI).

Aby wskazania byly poprawne nalezy poda¢ w ustawieniach charakterystyke
napieciowg na wyjsciu z kontrolera sondy szerokopasmowej lub czujnika cis$nienia (z noty

katalogowej producenta).

3.5.8. Ekrany ustawien

Istniejg dwie grupy ekrandw ustawien:

« ustawienia preferencji uzytkownika (jezyk, godzina itd.) - aby przej$¢ do tej
grupy nalezy przetrzymac dtuzej przycisk SW1,
« ustawienia kalibracyjne (stata vss, stata wtrysku, zbiorniki itd.) — aby przej$¢ do

tej grupy nalezy przetrzymac dtuzej przycisk SW2,

Aby wroci¢ do ekranow uzytkowych nalezy przetrzymaé diuzej przycisk SW1 w
dowolnym ekranie ustawien. Zwykte (krotkie) przycisniecie SW1 spowoduje przejscie do

kolejnego ekranu w ustawieniach.

-37-



W trybach ustawien urzadzenia mozna zmieni¢ tylko najwazniejsze opcje (wszystkie

opcje mozna konfigurowac z poziomu aplikacji PC), takie jak:

© Jezyk,

e inspekcja,
e godzina,
« data,

o stata VSS,

o stata wtrysku PB,

o ‘**¥*gstata wtrysku LPG,

o pojemnosc¢ zbiornika paliwa PB,

0 ***pojemnos¢ zbiornika paliwa LPG,

*** ekrany dostepne gdy w ustawieniach UKP z poziomu aplikacji PC wybrano opcje

rodzaju paliwa jako ,benzyna + gaz”.

Ponadto dwa ostatnie ekrany w ustawieniach konfiguracyjnych sa typowo
diagnostyczne (diagnostykal i diagnostyka?2).

Na ekranie ,diagnostykal” mozna podejrze¢ aktualne spalanie, srednie spalanie, tgczny
czas wtrysku w ostatniej sekundzie [ms], fqczny czas wtrysku od momentu resetowania
ekranu licznika [ms], aktualng predkos¢ pojazdu w [kmh] oraz w [imp], sume zliczonych

impulséow od momentu resetowania ekranu licznika [imp].

Ekran ,diagnostyka2” jak zostato wczesniej wspomniane w rozdziale o kalibracji
urzadzenia stuzy do pomiardéw czasu otwarcia wtryskéw w ciggu ostatnich 180sekund
oraz zliczonych impulséw w ciggu ostatnich 180sekund. Informacje te s potrzebne do

przeprowadzenia kalibracji i wyliczenia statej VSS oraz statej wtrysku.

3.6. Przeglad pozostatych funkcji

3.6.1. Przypominanie o niewtgczonych Swiattach

Na etapie montazu nalezy zadecydowac, co podtaczy¢ pod pin21 w urzadzeniu - sygnat
ze Swiatet czy wentylatora. Jezeli uzytkownik zdecyduje sie na funkcje przypominania
Swiatet i podtaczy odpowiedni sygnat (rozdziat 2.3.7) to UKP bedzie przypominat o
niewtgczonych $wiattach. Jezeli predkos$¢ pojazdu bedzie wieksza niz 10km/h a Swiatfa
nie beda wigczone, to na ekranie ukaze sie odpowiedni komunikat oraz uzytkownik

zostanie dodatkowo powiadomiony sygnatem dzwiekowym.
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Ekran zniknie tylko wtedy, gdy wiaczymy $wiatta lub nacisniemy dowolny przycisk
(wtedy przypominanie jest dezaktywowane do momentu kolejnego witaczenia Swiatet lub

zaptonu).

3.6.2. Inspekcja/Serwis

Istnieje mozliwo$¢ ustawienia przypominania ile zostato np. do przegladu, wymiany
oleju, rozrzadu, filtrow itd. W aplikacji UKP nalezy ustawi¢ co ile kilometrow lub
motogodzin nastepuje inspekcja/serwis. W sumie sg do dyspozycji 4 niezalezne inspekcje
zwigzane z dystansem oraz 2 zwigzane z czasem pracy (motogodziny). Kazdej inspekcji
mozna zdefiniowa¢ wiasng nazwe. Jezeli zostanie mniej niz 1500km (lub 10h) to po
ekranie powitania wyswietli sie ekran (na 5 sekund) z przypomnieniem o zblizajagcym sie
przegladzie. Jezeli zostanie zdefiniowana nazwa inspekcji, to rowniez zostanie

wyswietlona w przypomnieniu.

Inspekcje mozna zawsze podejrzec lub zresetowac¢ w ekranie ustawien uzytkownika lub
bezposrednio z aplikacji UKP. Mozna réwniez nacisna¢ dowolny przycisk w trakcie

wyswietlania powitania, wtedy UKP zasygnalizuje najblizszg inspekcje.

3.6.3. Taksometr

Istnieje mozliwos$¢ obliczania kosztow podrdzy na podstawie przejechanego dystansu
oraz $redniego spalania (w liczniku dziennym TRIP). Do kalkulacji wykorzystywana jest
aktualna cena paliwa, ktéra mozna wprowadzi¢ podczas resetowania licznika dziennego
(z doktadnoscia 0.05 zt).

3.6.4. Informacja o gotoledzi

Jezeli czujnik temperatury zewnetrznej zostat podtaczony, to w przypadku temperatury
bliskiej lub ponizej zera uzytkownik zostaje poinformowany o gofoledzi w postaci

zmienionej ikonki temperatury zewnetrznej (ptatek $niegu zamiast chmurki).
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3.6.5. Alerty wizualno-dzwiekowe

Istnieje mozliwos¢ konfiguracji alertéw/zdarzen na temperatury, napiecie akumulatora
oraz wejscia analogowe (cisnienie dotadowania, afr, egt). Mozna ustawi¢ typ zdarzenia
(wizualne lub dzwiekowo-wizualne), warunki wystgpienia (prog dolny/prég gérny/oba
progi), wartosci progow zataczania, histereze itd. Praktycznym zastosowaniem

wspominanych alertow sg np.:

« alarm dzwiekowo-wizualny o gotoledzi - nalezy ustawi¢ zdarzenie z temperatury
zewnetrznej na prég dolny, wartos¢ progu np. na +2C i petle histerezy np. na 3C.
Kiedy temperatura spadnie ponizej +2C uzytkownik zostanie o tym
poinformowany sygnatem dzwiekowym oraz na ekranie zostanie wyswietlona
informacja ostrzegawcza (mozna zdefiniowa¢ czas wyswietlenia). Ponownie
przypomnienie nastgpi dopiero, kiedy temperatura uro$nie powyzej histerezy, tj.
powyzej +5C (prég dolny + histereza), a pézniej znéw spadnie ponizej +2C.

« alarm na zbyt wysokg temperature oleju/silnika - kiedy uzytkownik zdecyduje sie
wykorzysta¢ czujniki do pomiaru w/w temperatur. Nalezy ustawi¢ prég goérny
temperatury zataczania np. +100C z histereza np. 5C,

- alarm na zbyt niskie/wysokie napiecie tadowania akumulatora,

« alarm na przetadowanie (zbyt wysokie cisnienie dotadowania turbiny),

« alarm na EGT (zbyt wysoka temperatura spalin)

e jinne.

Wszystkie alerty mozna ustawi¢ z poziomu aplikacji (ustawienia -> alerty).

3.6.6. Zegarek

Istnieje mozliwo$¢ aktywowania dedykowanego ekranu z duzym zegarem oraz

wskazaniami temperatury na wewnagtrz oraz na zewnatrz pojazdu. Ekran moze byc¢
wysSwietlany nawet, po wyjeciu kluczykéw ze stacyjki (w trybie uspienia) - w tym celu
nalezy ustawi¢ odpowiednig opcje w ustawieniach aplikacji UKP (preferencje uzytkownika
- ekrany). Ekran w trybie uspienia jest wyswietlany bez podswietlenia (w przypadku

wyswietlacza LCD) oraz z dodatkowgq informacjg o napieciu akumulatora.

Wskazania zegarka mozna korygowa¢ w ustawieniach zaawansowanych. Zegarek nie

dziata jezeli aktywujemy tryb gtebokiego uspienia.
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3.6.7. Podsumowanie podrdzy

Po kazdej zakonczonej podrézy UKP wyswietli jej podsumowanie (czas podrézy,
dystans, $rednie spalanie na tym dystansie oraz koszt). Czas wyswietlenia mozna zmienié

w ustawieniach UKP (od 0, tj. nieaktywny do max 180 sekund).

3.6.8. Wybdr czcionki

Istnieje mozliwos¢ zmiany duzej czcionki. Zmiany tej mozna dokonac¢ w aplikacji UKP

(preferencje uzytkownika) lub w ekranie zegarka (przycisk SW3 zmienia czcionke). Do

wyboru sa trzy rodzaje czcionek: cienka, normalna oraz gruba.

3.6.9. Konfiguracja wtasnego ekranu

W aplikacji UKP, w ustawieniach preferencji istnieje mozliwos¢ zdefiniowania wtasnego
ekranu (ekran uzytkownika) wg szablonu z ekranu predkosci i spalania. Sami mozemy

zadecydowac co UKP ma wyswietla¢ w ktorym miejscu ekranu.

Baan uzytkownika

Obszar UL Obszar UR

) predkodd | godzina 7 predkosc @ godzina

@ grednie spalanie 71 chwilowe spalanie 71 drednie spalanie 1 chwilowe spalanie

i AFR 71 vacuum/boost [bar] i AFR 1 vacuum/boost [bar]

) vacuum/boost [psi] ~ vacuum./boost [psi]

Cll:uiz_a_lr DL Obszar DR :
|¥] dystans od tankowania s | | temp. wewn. - |
[7] dystans do tankowania || |[#] temp. zewn.

[¥] ilogc paliwa |[F] temp. z ACT

[¥] godzina |[F] AFR !
e 5 1=

|| przebieg = | |[] vacuum/boost - |

Obszary UL oraz UR sg jednokrotnego wyboru, zas obszary DL oraz DR wielokrotnego
wyboru. Przycisk SW2 na ekranie uzytkownika przetacza pomiedzy opcjami w obszarze

DL, zas przycisk SW3 przetagcza pomiedzy opcjami w obszarze DR.

3.6.10. Zmiana jednostek

Istnieje mozliwos$¢ zmiany jednostek dystansu, predkosci, spalania oraz temperatury.

Dystans moze by¢ wyswietlany w kilometrach Ilub milach. Predko$¢ moze by¢
wys$wietlana w km/h lub mph. Spalanie moze by¢ wyswietlane w 1/100km i I/h (litry na
godzine) oraz w mpg (miles per gallon) i gph (gallons per hour) oraz w km/l.
Temperatura moze by¢ wyswietlana w stopniach Celsjusza lub w stopniach Farentheita.

Jednostki mozna zmieni¢ w ustawieniach w aplikacji UKP (preferencje uzytkownika).
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3.6.11. Pomiar napiecia akumulatora

Napiecie akumulatora wyswietlanie jest na ekranie temperatur w trzecim okienku od
lewej - zamiennie z temperaturg uzytkownika (silnika, oleju itd.). Aby przetaczy¢ sie
miedzy temperaturg, a napieciem akumulatora nalezy nacisng¢ przycisk 2 na klawiaturze
(SW2).

Istnieje mozliwos¢ kalibracji wskazan napiecia, korygujac odpowiedni wspdtczynnik w

ustawieniach zaawansowanych UKP.

3.6.12. Regulacja jasnosci podswietlenia wyswietlacza (programowa)

Istnieje mozliwo$¢ zmiany jasnosci podswietlenia wyswietlacza LCD/OLED. W tym celu
nalezy wejs¢ w opcje ustawien uzytkownika (dtugie przetrzymanie przycisku SW1), a
nastepnie do ekranu regulacji jasnosci (krétkie przyci$niecie SW1 przetacza miedzy
ekranami). Regulacja intensywnosci podswietlenia moze sie odbywac z progiem co okoto
6%. Domyslnie jasnos¢ wyswietlacza jest ustawiona na 80%. Istnieje mozliwosé
ustawienia dwoch trybow jasnosci (dzienny/nocny), ktéore moga by¢ przetaczane np. na

podstawie sygnatu ze $wiatet (funkcja tzw. ,dimmera”).

3.6.13. Reqgulacja kontrastu wyswietlacza LCD (sprzetowa)

Kazdy UKP jest fabrycznie testowany i kalibrowany do danego wyswietlacza LCD. Przy
zmianie wyswietlacza LCD na inny moze zaistnie¢ potrzeba skorygowania kontrastu - w
obudowie UKP jest otwdr umozliwiajacy dostep do potencjometru (przy ztgczu LCD)

regulujgcego kontrast. Nalezy sie zaopatrzy¢ w maty ptaski srubokret.

Kontrast najlepiej ustawia¢ w temperaturze 20C, wtedy powinien by¢ optymalny dla
zakresu temperatur +10C...+40C. Jezeli zalezy nam na dobrym kontrascie w
szczegodlnosci w nizszych temperaturach, mozna zastosowaC prostgq kompensacje

temperaturowg - szczego6ty w osobnym poradniku (dziat wsparcia technicznego).

Wyswietlacz OLED nie wymaga regulacji kontrastu.
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3.7. Ustawienia parametrow urzadzenia

Jak zostato wczesniej wspomniane wazniejsze parametry urzadzenia mozna
wprowadzi¢ z ekrandw ustawien. Aby moéc zmienia¢ wszystkie parametry urzadzenia w
wygodny sposob nalezy podtaczy¢ kabel USB do urzadzenia (najlepiej zostawic
wyprowadzony w samochodzie w dostepnym miejscu) i uruchomi¢ aplikacje UKP na

komputerze PC. Uruchomienie i obstuga programu zostata wyjasniona w rozdziale 3.1.

Z poziomu aplikacji mozemy zmienia¢ wszystkie ustawienia urzadzenia, ktore

podzielono na kilka waznych grup:

« ustawienia konfiguracyjne,

+ ustawienia preferencji uzytkownika,
« ustawienia ekranéw,

+ ustawienia inspekcji,

« ustawienia alertow,

« ustawienia zaawansowane.

Wszystkie wazne ustawienia sg zapisywane w pamieci zewnetrznej (EEPROM), dzieki
czemu po zaniku zasilania (odtgczony akumulator) nie utracimy ustawien. Kopia ustawien
jest robiona za kazdym wytgczeniem zaptonu lub zapisaniem nowych ustawien przez

USB. W ponizszych podrozdziatach przedstawiono najwazniejsze zaktadki dot. ustawien.

3.7.1. Ustawienia konfiguracyjne

Najwazniejsza grupa ustawien zwigzana z konfiguracja auta. Bez poprawnej
konfiguracji dziatanie pewnych funkcji moze by¢ niepoprawne, jak rowniez wskazania

predkosci czy pomiar spalania moze nie by¢ dokfadny.
W tej grupie mozna zmieni¢ nastepujgce ustawienia:

e ilo$¢ cylindréw,

* rodzaj sterowania wtryskami (PWM/FREQ, masg lub plusem),

+ rodzaj paliwa (benzyna, benzyna + gaz, diesel),

+ stalg VSS oraz wtrysku — osobno dla PB i dla LPG (zwykle stata wtrysku LPG jest o
ok. 10-20% wyzsza od statej wtrysku PB),

+ pojemno$¢ zbiornikdw (nalezy wpisaé rzeczywistg pojemnos¢, tyle ile w
rzeczywistosci jesteSmy w stanie zatankowac),

« konfiguracja wejs¢/wyjsc.
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3.7.2. Preferencje uzytkownika

W tej grupie ustawien zebrano wszystkie parametry zwigzane z dostosowaniem UKP do

swoich potrzeb, m.in.:

+ jezyk menu (polski, angielski, niemiecki, rosyjski),

« dzwiek klawiszy (wiaczony/wytaczony),

« chwilowe spalanie (z ilu sekund usrednia¢ pomiar - do wyboru 1s/2s/3s),
« wybér duzej czcionki,

« wybdr jednostek,

« ustawianie wtasnego powitania,

« ustawianie przedziatéw przyspieszen/hamowan.

3.7.3. Ustawienia ekranow

W tej grupie ustawien zebrano wszystkie ustawienia zwigzane z wysSwietlaniem

informacji na ekranach:

« wybor ekranu startowego,

« czas wyswietlania podsumowania po zakonczeniu podrdzy,

« wybor trybu uspienia (optymalny jest tryb czuwania, za$ tryb uspienia pozwala
dodatkowo zmniejszy¢ pobdr pradu kosztem funkcji zegarka),

« autowygaszanie wyswietlacza (po zadanym czasie bezczynnosci),

« ustawienia dimmera (dwa tryby jasnosci),

« aktywowanie lub dezaktywowanie poszczegdlnych ekranow,

« ustawienia ekranu uzytkownika.

3.7.4. Ustawienia zaawansowane

W tej grupie ustawien zebrano wszystkie ustawienia zwigzane z obstugg analogowych
czujnikdw oraz kalibracji wskazan napiecia i zegarka. Po wybraniu typu podtaczonych
czujnikdw pod dane wyprowadzenie istnieje mozliwos¢ ich doktadnego wyskalowania.
Dzieki mozliwosci kalibracji wskazan istnieje mozliwo$¢ obstugi niemal wszystkich

rodzajow czujnikdw réznych producentdow.
Nalezy pamieta¢ o dwdch bardzo waznych kwestiach:

« nie mozna sie podtacza¢ pod fabryczny czujnik temperatury w aucie — nalezy
zamontowa¢ dodatkowy (UKP zasila czujnik +5V),
+ wszystkie analogowe czujniki podtaczone pod wyprowadzenia ADC1 lub ADC2 nie

powinny pracowac¢ w zakresie wiekszym niz 0-5V.
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3.7.5. Ustawienia HARDWARE (tylko dla zaawansowanych)
Zaktadka ,HARDWARE" jest dostepna od wersji 2.0.4 i domyslnie jest ukryta. Aby jg

aktywowac nalezy wejs¢ w ustawienia i nacisna¢ kombinacje klawiszy CTRL + ALT + H.

Wyswietli sie zaktadka z zawartoscig jak na ponizszym zrzucie ekranu:

{1 UKP Tehwis

UKP Ustawienia

|| Parametry korfiguracyjne I Preferencie uzytkownila I Zaawaﬁsowanel HARDWARE |

9 Kod autoryzacyjmy: Poda| kod autoryzacyjny w celu aktywowania zaawansowarych opdii sprzetowych
Informacie:

PN

Po wpisaniu odpowiedniego kodu autoryzacyjnego istnieje mozliwo$¢ zmiany
zaawansowanych opcji sprzetowych. Opcje te powstaty dla waskiej grupy uzytkownikdw i

zwykle nie ma potrzeby ich zmiany. W kolejnych podrozdziatach zostaty one opisane.

3.7.5.1. Metoda pomiaru spalania gazu (kod autoryzacyjny #LPGpom)

Istnieje mozliwos¢ zmiany sposobu pomiaru zuzycia paliwa kiedy silnik pracuje na

gazie.

Domysing metodg jest pomiar na podstawie czaséw wtryskédw benzynowych z
uwzglednieniem innego wspodtczynnika statej wtrysku gazowej. Wtedy jako sygnat LPG
(wejscie pod pinem 11 w UKP) nalezy doprowadzi¢ binarny sygnat informujacy UKP kiedy
auto pracuje na gazie a kiedy na benzynie (np. z elektrozaworu co zostato przedstawione

w rozdziale 2.3.9)

Nowg, alternatywna metoda (dostepng od wersji 2.0.4) jest mozliwo$¢ pomiaru
pobierajac sygnat bezposérednio z wtryskiwacza gazowego. Sygnat od wtrysku
benzynowego podtaczamy bez zmian (tj. pin10) zas sygnat od wtrysku gazowego pod
wejscie LPG w UKP (tj. pinl11l). Na koniec nalezy przestawi¢ odpowiednig opcje w
zaktadce hardware po wpisaniu kodu autoryzacyjnego ,#LPGpom” co zostato

przedstawione na ponizszym zrzucie ekranu:

S T T

i UKP Telwis - -

UKP  Ustawienia

| Parametry korfiguracyjne I Preferencie uzytkownikia I Zaawansowane | HARDWARE

9 Kod autonyzacyiny: HLPGpom | FPodsjked autonzacyiny w celu skhywowania zaswansowarych opoifi sprzetowych

Infarmacie

Co wazne, do realizacji takiego pomiaru musza by¢ spetnione nastepujgce warunki:
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« wtryskiwacze gazowe sterowane w ten sam sposdb co wtryskiwacze benzynowe
(oba masa lub oba plusem),

« podczas pracy na gazie, sygnat z wtryskiwacza benzynowego powinien by¢
wygaszony (12V przy sterowaniu masg, OV przy sterowaniu plusem) - w tym celu
nalezy go pobra¢ bezposrednio przy kostce od wtryskiwacza (sterownik od gazu

odcina wtryski benzynowe).

3.7.5.2. Metoda pomiaru spalania z uwzglednieniem zmiennego ciSnienia paliwa (kod

autoryzacyijny #DIEScr)

Opcja ta (dostepna od wersji 2.0.4) ma zastosowanie gtownie w przypadku aut z
silnikiem diesla, ktére nie dysponujg dedykowanym sygnatem do pomiaru zuzycia paliwa
(na wyjsciu sterownika silnika - szczegdty w rozdziale 2.3.5). Dokonujac pomiaru czaséw
wtryskow oraz cisnienia paliwa (w przypadku diesla ci$nienie paliwa sie zmienia wraz z
obrotami silnika) mozna mierzy¢ zuzycie paliwa. Aby pomiar w ten sposdb byt mozliwy,

muszg by¢ spetnione ponizsze warunki:

« istnieje mozliwo$¢ pomiaru czasow wtryskow tj. szerokos$¢ impulsu = czas wtrysku
(napiecia na wtryskach mogg dochodzi¢ do 120V). Tylko wtryskiwacze
piezoelektryczne spetniajg ten warunek. Dla wtryskiwaczy elektromagnetycznych
wymagany jest dodatkowy przetwornik sygnatu CR-PWM.

« istnieje mozliwo$¢ pomiaru cisnienia paliwa (np. w dieslach commonrail z czujnika

ci$nienia umieszczonego na listwie CR) — czujnik powinien by¢ liniowy 0-5V.

Aby aktywowac tg metode pomiaru, nalezy podigczy¢ sygnat z czujnika ciénienia paliwa
pod jedno z wejs¢ ADC w UKP (pin 8 lub pin 9) i wybra¢ odpowiednig opcje, co zostato

przedstawione na ponizszym zrzucie ekranu (kod autoryzacyjny , DIEScr”):

s UKP Telwis e v EE

=3 S == - — x =

UKP  Ustawienia

ujemﬁg_ko_rﬁigumcﬂne | Preferencie uzytkowniks | Zazwansowane | HARDWARE |

Kod autoryzacyjny: HDIEScr  Predaj kod autoryzacyjny w.celu akiywowania zaawansowanych opcii sprzetowych
Informacje Altematywny pomiar spalania dla diesli z common-rail

z dedykowanego sygnalu do pomian spalania
4 e o ST e P RETCR
i 075 2lee - omia mﬂ paliwa na we

{czasy Wi ! miaT s naliwa na wejsch
" crasy wiryskdw + pomiar cignienia paliwa na wejsciu ADC2

e
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4. Zatlaczniki

4.1. DODATEK A - Analogowy Czujnik Temperatury (ACT)

Zaktada sie, ze uzytkownik zaznajomit sie z rozdziatem 2.3.10.

W celu poprawnego wyswietlania wskazan temperatury z czujnika ACT nalezy

aproksymowac jego charakterystyke funkcjg wyktadniczg o postaci:

U
T=Axe t+ TO

, gdzie:

T - obliczona i wyswietlana temperatura przez urzadzenie,

A, t, TO - state aproksymacji wprowadzane w programie UKP,
U - odczytane napiecie z czujnika***

***Czujnik powinien by¢ typu NTC, czyli taki, ktorego opornos¢ maleje wraz ze wzrostem
temperatury. Czujnik jest podtgqczony do wyprowadzenia ADC mikrokontrolera (jednostki

sterujacej UKP) wedtug ponizszego schematu:

Uwy o
7
” ADC “ P
R2
= 100-5k
- 5]
GND Uwe =5V

Jak wida¢, nasz czujnik (R2) podtaczony jest przez dzielnik napiecia, dzieki czemu jego

zmiane opornosci mozemy bezposrednio przetozy¢ na zmiane napiecia (prawo Ohma).

Aby moc dobra¢ wspdtczynniki aproksymacji, nalezy znac¢ charakterystyke czujnika

(kilka punktéw takiej charakterystyki) - czyli dang opornos$¢ przy zadanej temperaturze.
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Znajac charakterystyke opornosciowg (w funkcji temperatury) nalezy jg zamieni¢ na
charakterystyke napieciowg (przeliczy¢ przy zadanym dzielniku napiecia - w UKP rezystor

R1 posiada wartos$¢ 1.5kOhm).

Na ponizszym wykresie przedstawiono charakterystyke czujnika FACET o oznaczeniu
7.3113 (dostepny np. w InterCars — nr 1 830 113):

100
90
80
70 4
60
50

40 -

Temperatura [C]

30 - ey
20 - -

10

0 ' | ' | ' | ' | : 1
0 1 2 3 < 5

Napiecie ADC [V]

Charakterystyka czujnika byta zbierana przy pomocy doktadniejszego czujnika
cyfrowego DS18B20.

Powyzszg charakterystyke nalezy aproksymowac¢ wczesniej wspomniang funkcjg w
przedziale 40C i wiecej (jezeli czujemy sie mocni z matematyki to na kartce, jak nie to

polecam np. wersje trial programu Origin).
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Wynik aproksymacji w przedziale 40C..100C zostat przedstawiony na ponizszym zrzucie

ekranu:
105 S
100 H
i Model ExpDect
95 —. Equation if:yﬁg exp(-xt1
Reduced 046823
90 - Chi-Sar
1 Adj R-Square 0.99848
85 - Value Standard Error
T Temperatura [C | y0 2512242 0,79471
— 80 4 Temperatura [C | A7 114,12842 0.40857
O 1 Temperatura [C t 1,13113 0,02247
75+
]
i .
= 704
E 4
o 65
o -
£ 60+
g ]
55
50
45
40
35 T T I T

I
1.5 2,0
Napiecie ADC [V]

0,5

Obliczone wspétczynniki ktére nalezy wprowadzi¢ w ustawieniach UKP to:

A=114.1,
t=1.13,
TO = 25.1

Od tej chwili UKP bedzie wyswietlat poprawne wskazania temperatury z ACT (powyzej
wartosci 40C). Jezeli odczytana temperatura z ACT jest nizsza niz 40C, to UKP bedzie
wyswietlat ,--, zamiast wartosci temperatury. Btad wskazan bedzie btedem aproksymacji

powyzszego wykresu.
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4.2. DODATEK B - Rozwigzywanie problemoéw

Kazde urzadzenie jest testowane przez producenta i kalibrowane z konkretnym

wyswietlaczem (z ktérym urzadzenie bedzie pracowad).

W ponizszej tabeli zebrano przyktadowe problemy i ich mozliwe rozwigzania (tabela

jest sukcesywnie uzupetniana w czasie)

problem

mozliwe rozwigzania

Po montazu i
podiaczeniu UKP w
samochodzie na
wyswietlaczu nic sie nie

wyswietla.

Po montazu,
podiaczeniu UKP w
samochodzie i
przekreceniu kluczyka
zapala sie tylko
podswietlenie, a na
wyswietlaczu nic nie
widac.

UKP nie zlicza czasow

wtryskow.

UKP nie zlicza impulsow
drogi (nie pokazuje

predkosci).

e Brak zasilania UKP,
e Brak zasilania po stacyjce,
« Uszkodzona tasma od wyswietlacza,
» Uszkodzony wyswietlacz,
e Spalony bezpiecznik (20mm 500mA)
Nalezy réwniez sprawdzi¢ czy UKP komunikuje sie
z komputerem PC (USB).

« 7le ustawiony kontrast LCD (sprzetowa
regulacja — otwor w obudowie UKP),

» uszkodzona tasma

Nalezy sprébowa¢ wyregulowaé kontrast Iub

wymieni¢ tasme na druga.

+ Brak sygnatu impulséw z wtryskiwacza lub
dedykowanego sygnatu do spalania,

e Zle ustawienie sygnatu do pomiaru zuzycia
paliwa w ustawieniach ukp (PWM/FREQ,
masg/plusem)

Nalezy sprawdzi¢ potaczenia - czy na wejsciu UKP
podczas pracy silnika pojawia sie sygnat do pomiaru

spalania (zobacz rozdziat 2.3.5)

+ Brak sygnatu predkosci lub nieprawidtowy
sygnat,
« Uszkodzony czujnik VSS w pojezdzie.

Nalezy sprawdzi¢ potaczenia - czy na wejsciu UKP
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Auto stoi w miejscu a
UKP pokazuje dziwne
wskazania predkosci.

Wskazania predkosci sa

nieprawidiowe

Wskazania spalania sag

nieprawidiowe

Podczas przyspieszania
spalanie maleje zamiast

rosnac

podczas poruszania sie pojazdu pojawia sie sygnat z
czujnika predkosci.

« Niepoprawny sygnat impulséw z czujnika

predkosci,
e Podtaczony sygnat jest nieprawidtowy,
« Sygnat impulsow jest mocno zaktocony.
Nalezy sprawdzi¢ potaczenia (czy podtaczono

poprawny sygnat). Jezeli potaczenia saq w porzadku
nalezy sprawdzi¢ sygnat na oscyloskopie i

skontaktowac sie z dziatem pomocy technicznej.

 niepoprawna stata VSS wprowadzona w
ustawieniach urzadzenia

Nalezy przeprowadzi¢ kalibracje zgrubng/doktadna.

e« niepoprawna stata wtrysku wprowadzona w
ustawieniach urzadzenia

Nalezy przeprowadzic¢ kalibracje zgrubna/doktadna.

e nieprawidlowy sygnat do spalania (w
szczegodlnosci dotyczy aut z silnikiem diesla)
lub nieprawidtowy wybdr sygnatu zuzycia

paliwa (PWM/FREQ, sterowanie masg/plusem)

+ odwrotne sterowanie sygnatu do pomiaru
zuzycia paliwa
Jezeli w aplikacji UKP jako sygnat do pomiaru
zuzycia paliwa wybrana zostata opcja ,sterowane
masy” to nalezy wybra¢ opcje ,sterowane plusem”.
Analogicznie, gdy byta wybrana opcja ,sterowane
plusem” to nalezy wybra¢ opcje ,sterowane masg”.
Podczas hamowania silnikiem z wyzszych obrotéw
spalanie powinno by¢ réwne zeru lub bardzo bliskie
tej wartosci.
« zly wybér sygnatu zuzycia paliwa w
ustawieniach (PWM/FREQ)
W 90% przypadkach powinno sie wybraé¢ sygnat
PWM (o zZmiennym wypetnieniu). Sygnat

czestotliwosciowy (impulsy o statym wypetnieniu i
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Jeden z czujnikéw
temperatury pokazuje
ciagle 0.0C

Wskazania czujnika ATC

sq nieprawidiowe

Kiedy w samochodzie
jest bardzo
goraco/zimno kontrast
na wyswietlaczu LCD
Znaczaco

rosnie/maleje.

Aplikacja UKP nie

dziata.

UKP nie zawsze
poprawnie wykrywa na
jakim paliwie auto
pracuje (benzyna czy
gaz). Objaw sie nasila
w chtodne dni.

zmiennej czestotliwosci) wystepuje dos¢ rzadko.

e czujnik temperatury jest niepodtaczony

e czujnik temperatury jest podfaczony
nieprawidtowo

e uszkodzony/spalony czujnik temperatury

Nalezy sprawdzi¢ potaczenia wg dokumentacji
montazu. W przypadku prawidiowych potaczen
nalezy wymieni¢ czujnik na nowy.

e niepoprawna aproksymacja charakterystyki
czujnika (btedne state w ustawieniach UKP)

Nalezy przeprowadzi¢ ponowng aproksymacije i
wprowadzi¢ nowe state w ustawieniach UKP.

« Kontrast wyswietlacza LCD zostat ustawiony
optymalnie dla zakresu temperatur od +10C
do +40C

Kontrast mozna samemu skorygowac¢ krecac
odpowiednim pokrettem (potencjometrem) przy UKP
lub zastosowa¢ kompensacje temperaturowg opisang
w osobnym poradniku (dziat wsparcia technicznego).

* Nieaktualny .NET Framework

Nalezy zainstalowa¢ .NET Framework 4.0 (do
pobrania bezptatnie ze strony Microsoftu).

e Za niskie napiecie informujace UKP o

aktualnym paliwie (powinno by¢ minimum

+4V) - czesty przypadek gdy informacja o

pracy LPG jest pobierana z diody LED, ktéra

na wyjsciu daje mniej niz +4V.

-52-



4.3. DODATEK C - Najczesciej zadawane pytania (FAQ)

W poprzednim rozdziale w tabeli zebrano przyktadowe problemy i ich mozliwe
rozwigzania - by¢ moze tam znajdziesz rozwigzanie swojego problemu. W niniejszym
rozdziale przedstawiono uzupetnienie w postaci najczesciej zadawanych pytan (FAQ jest

sukcesywnie aktualizowany).
P: Jaka jest minimalna niezbedna ilo$¢ potaczen do pracy UKP w samochodzie.

O: Absolutnym minimum sa 3 sygnaty zasilania (+12V state z akumulatora, +12V po
stacyjce oraz GND - masa). Po ich podtaczeniu UKP powinien juz dziata¢ i wyswietlaé
informacje na wyswietlaczu. Aby moc przetaczac sie miedzy ekranami nalezy podtaczyé

klawiature. Podtaczenie kolejnych sygnatow bedzie aktywowac kolejne funkcje UKP.

P: Czy zamiast zasilania z akumulatora moge podiaczy¢ oba zasilania po

stacyjce?

0O: Tak, jednak nie zaleca sie takiego rozwigzania (po wyjeciu kluczyka ze stacyjki UKP
bedzie catkowicie odtaczony - zerowy pobdr pradu). Nalezy wprowadzi¢ co najmniej 2
sekundowe opdznienie miedzy wytaczeniem stacyjki (wejscie po stacyjce do UKP), a
wytgczeniem zasilania z UKP - w przeciwnym wypadku UKP moze nie zdgzy¢ zrobic sobie
kopii ustawien i biezgacych parametrow, przez co wyswietlane wartosci moga byc¢

nieprawidtowe.
P: Czy moge zastosowac wiasna klawiature badz wtasne przyciski?

O: Tak. Przyciski mozna stosowac¢ dowolne wg preferencji uzytkownika. Mozna stosowac
dowolne przyciski ktdre podczas zataczenia zwierajg dane wyprowadzenie (SW...) do
masy (przyciski powinny by¢ monostabilne - tj. takie, ktére po puszczeniu wracajg do
pierwotnego stanu). Uwaga! Przyciski powinny by¢ zasilane 5V z UKP (12V z auta na

wejsciu SW... uszkodzi modut UKP).

P: Czy funkcje temperatury uzytkownika (ACT) moge zastosowaé¢ np. do

mierzenia temperatury oleju zamiast silnika?

0O: Tak - mozna mierzy¢ dowolng temperature. Jednak wymagane jest zastosowanie
dowolnego analogowego czujnika temperatury o charakterystyce NTC i odpowiedniego

jego skalibrowania (co zostato opisane w dodatku A).

P: Czy moge zastosowa¢ wlasny wyswietlacz np. o innym kolorze

podswietlenia? Czy wyswietlacz moze byc¢ wiekszy?
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O: UKP wspotpracuje ze wszystkimi wyswietlaczami graficznymi LCD o rozdzielczosci
122x32piks opartych na sterowniku NJU6450, SED1520 i pokrewne jak rdowniez z
wyswietlaczami OLED 122x32 sterownik SSD1305 (od wersji 2.0.4). Wyswietlacze o innej

rozdzielczosci nie sg kompatybilne.
P: Czy istnieje mozliwos¢ aktualizacji firmware w urzadzeniu?

O: Tak - jezeli nowsza wersja firmware zostanie wypuszczona do danej wersji UKP.

Aktualizacja firmware odbywa sie przy pomocy kabla USB z poziomu programu UKP.

P: Po czym poznac, ze nowsza wersja firmware bedzie pasowa¢ do mojej wersji
UKP?

O: Oznaczenia firmware sg trzy-cztonowe: X.Y.Z. Oznaczenia UKP sg dwu-cztonowe X.Y.
Pierwszy i drugi czton powinien by¢ taki sam np. do UKP w wersji 2.0. beda pasowac

wszystkie firmware o oznaczeniu 2.0.X.
P: Gdzie moge odczytac¢ swojq wersje firmware oraz wersje UKP?

O: Wersja urzadzenia i wersja firmware jest wyswietlana w pierwszym ekranie ustawien
UKP. Ponadto wersja firmware jest wyswietlana w aplikacji PC po podtaczeniu UKP do

komputera.
P: Gdzie szuka¢ sygnatu predkosci (VSS) w samochodzie?

0O: Jezeli posiadamy licznik sterowany elektronicznie (czyli nie ,na linke") najprosciej i
najszybciej bedzie sprawdzi¢ czy taki sygnat nie jest juz doprowadzony do kostki w radiu
(w niektdérych radiach jest opcja pogtasniania wraz ze wzrostem predkosci) — w kostce
ISO jest to pin nrl, oznaczany zwykle jako VSS, Vehicle Speed, GALA, GAL itd. Kolejnym
miejscem, gdzie taki sygnat znajduje sie na pewno (w przypadku licznika sterowanego
elektronicznie) to modut licznika — wyprowadzenie zwykle oznaczane na schemacie jako
VSS, Vehicle Speed, Speedl, Speed?2 itd. Jezeli posiadamy mechaniczny licznik ,na linke”
to sygnatu nalezy szuka¢ w gniezdzie ECU (oznaczony jako Vehicle Speed Sensor — VSS)
lub pobra¢ sygnat bezposrednio z czujnika predkosci, ktéry montowany jest w skrzyni
biegdw pojazdu (czujnik posiada trzy wyprowadzenia: zasilanie, mase oraz szukany
sygnat). Mozliwa jest tez obecno$¢ wymaganego sygnatu w sterowniku ABS (jezeli auto

jest w taki wyposazone) - sygnat powinien by¢ napieciowy 0-5V lub 0-12V.

UWAGA: W przypadku najnowszych aut, moze juz nie by¢ osobnej dedykowanej linii do
pomiaru predkosci - sygnat ten moze juz iS¢ tylko po liniach CAN, ktdore nie sg
obstugiwane przez UKP (jednakze nawet obecnosci systemu CAN w aucie, czesto jest

osobna linia z sygnatem predkosci).
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P: Moje auto nie posiada czujnika predkosci, czy co$ da sie z tym zrobi¢?

0O: Nawet niektore auta z mechanicznym licznikiem ,,na linke” posiadajg czujnik predkosci
umieszczony w skrzyni biegow (jego sygnat jest podawany do ECU). Gdyby jednak
faktycznie auto nie posiadato czujnika VSS, zawsze mozna zamontowac zwykly czujnik
hallotronowy przy samym liczniku lub czujnik halla z magnesami na pdétosi napedowej —
sygnat z takiego czujnika jest obstugiwany przez UKP. Posiadamy gotowe zestawy do
montazu. Ponadto, sygnat predkosci nie zawsze musi i$¢ z czujnika predkosci — moze tez

iS¢ ze sterownika ABS czy z modutu licznika.

P: Posiadam samochoéd z silnikiem diesla - czy bedzie dzialal pomiar zuzycia

paliwa w UKP?

O: To zalezy, jaki to jest diesel. Diesle starszego typu (z pompg wtryskowg ,ha linke")
nie sq obstugiwane. Diesle z pompa wtryskowq sterowang elektronicznie oraz common-
rail w wiekszosci przypadkdéw sa obstugiwane. Potrzebny jest dedykowany sygnat do
pomiaru zuzycia paliwa (np. na wyjsciu ze sterownika silnika, ktéry czesto tez dochodzi
do zilacza zegardw) - koniecznie przeczytaj rozdziat 2.3.5. W najnowszych autach
common-rail ze wszystkimi modutami na CAN’ie tez moze nie by¢ juz dedykowanej linii
do pomiaru spalania (idzie po linii CAN), jednakze istnieje tez mozliwo$¢ pomiaru
spalania inng metodg (wymagany jest pomiar czaséw wtryskdéw i ciSnienia na listwie CR -
zobacz rozdziat 3.7.4.2).

P: Posiadam samochod z instalacja gazowa - skad pobiera¢ impulsy z

wtryskiwaczy (i ktérych) ?

0O: Sygnat impulsow z wtryskiwaczy najlepiej pobra¢ bezposrednio z gniazda ECU -
wystarczy sie podpia¢ pod jeden z wtryskiwaczy (nie ma znaczenia ktoéry). ECU steruje
pracg wtryskow, a komputer od instalacji gazowej wykorzystuje ten sygnat do sterowania
wtryskami gazowymi. Nalezy tylko pamietaé, aby pdzniej ustawi¢ osobne state wtrysku
dla benzyny i dla gazu (gdyz inne bedzie spalanie benzyny, a inne gazu). Mozna tez

podiaczy¢ sygnat z wtryskiwacza gazowego — zobacz rozdziat 3.7.4.1.
P: Jak dokladny jest pomiar spalania na gazie?

0O: Doktadnos$¢ pomiaru spalania gazu jest nieznacznie gorsza niz doktadnos¢ spalania
benzyny. Testy na kilku autach wykazaty, ze po kalibracji doktadnej btgd pomiaru
spalania gazu byt mniejszy niz 2% (w przypadku sekwencyjnych instalacji gazowych) -

warunkiem jest poprawnie wyregulowana instalacja gazowa.
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4.4. Konserwacja

Zalanie urzadzenia wodga lub dziatanie pary wodnej moze spowodowac zwarcie i w
efekcie uszkodzenie urzadzenia oraz porazenie pragdem elektrycznym.

Nie narazaj urzadzenia na uderzenia oraz dziatanie silnych wstrzaséw. Moze to
spowodowac uszkodzenie urzadzenia.

Nalezy unika¢ instalacji urzadzenia w miejscu gdzie bedzie ono narazone na
wysoka temperature. Wyswietlacz nie powinien by¢ narazony na bezposrednie
dziatanie promieni stonecznych.

Préby samodzielnej naprawy, modyfikacji lub rozkrecenia urzadzenia powodujq
utrate gwarancji.

Naprawa urzadzenia moze by¢ przeprowadzona wytacznie poprzez
wykwalifikowany serwis.

Urzadzenia elektroniczne nie powinny by¢ traktowane jako odpady powstajace w
gospodarstwie domowym. Zamiast tego nalezy je odda¢ do odpowiedniego punktu

zajmujgcego sie wtornym przetwarzaniem tego typu wyrobow.

4.5. Instrukcja bezpieczenstwa

Prosimy zapoznac sie z ponizszymi ostrzezeniami, ktére maja wptyw na bezpieczenstwo

0sob:

Podczas prowadzenia pojazdu nalezy catg swojg uwage skupi¢ na drodze oraz
innych uczestnikach ruchu - wszystkie istotne parametry sga przechowywane w
pamieci urzadzenia i mozna je odtworzy¢ w dowolnej chwili.

Obstuga urzadzenia podczas kierowania pojazdem powoduje znaczne zmniejszenie
bezpieczenstwa podrézowania.

Nalezy zabezpieczy¢ urzadzenie przed niekontrolowanym dostepem dzieci. Mate
dzieci nie powinny bawi¢ sie produktem ani jego akcesoriami.

Nie nalezy montowac urzgdzenia w poblizu poduszek powietrznych samochodu.
Pekniete lub rozbite wyswietlacze mogq posiada¢ niebezpieczne ostre krawedzie
lub odtamki.
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